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INSTAURACICN DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

Conectar lamaieta a la toma de diagndstico

Cantacto puesto

Selector en S8
Teclear D13 9.IN)

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacidn del calculador no esta ligada a la lectura de un codigo de diagnéstico, pero si a |a lectura
directa de la referencia APR del caiculador. Después de haber entrado en dialogo ¢con el calculador.

TECLEAR G70*

7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacidén se repite dos veces. {Para
conocer la referencia, consultar el MR capitulo 12).

BORRADO DE LA MEMORIA (can el motor parado y bajo contacto)

Tras unha intervencion en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculador usando el
c6digo GO** (Borrada de las averias memorizadas en modo de diagnéstico D13, selector en posicion 58,

taclear GO ¥).

fsta manipulacién tiene por efecto no desmemorizar ningun otro equipamiento del vehicuio.
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En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 nece-
siten la verificacion de las continuidades eléctricas, conectar el bernier
Sus 1228.

[
@ ‘ O Sus. 1228 O
®
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(E| Sus. 1228 se compone de una base de 55 vias, solidaria a un circuito
impreso en el que estan repartidas 55 superficies de cobre y numeradas
desde la1alabb).

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las
vias que van al o a los elementos que deben ser controlados.

IMPORTANTE :

e Todos los controles con el bornier Sus. 1228, sdla se podran efectuar si
la bateria esta desconectada.

s El bornier no esta concebido mas que para ser utilizado con un 6hm-
metre. En ningln caso se haran llegar 12 voltios a los puntos de
control.
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PRESENTACION DE LA FICHA N° 27 LARO 1/2 PROVISTA DE LAS BARRAS-GRAFICAS DE FALLOS

' -ENCENDIDA vl TEST FALLOS
—APAGADA +V01.VER LA FICHA )

1% 10 CALENTAMIENTO SONDA 02
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REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Se anciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- elcbdigo no existe,
- hay un fatlo del util, del calculador, o de |a linea.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre en fondo celoreado)

Si encendida, sepala un fallo en el producto diagnosticado, el texte asociado define el fallo.

Si apagada, sefiala la no-deteccion de fallo en el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS {siempre en fondo blanco)
Motor parade, contacto puesto, sin accion operador

Las barras-graficas de estado estan representadas en el estado en el que deben encontrarse con el motor
parado, contacte puesto, sin accién operador.

la maleta debe dar como
informacién

- Si en 1a ficha, la barra-grafica esta representada

- Si en la ficha, Ia barra-grafica esta representada

la maleta debe dar como -
infarmacién

- Si enla ficha, la barra-grafica esta representada |2 la maleta debe dar come informacion

es decir Q bien -

Motor girando

Se apaga cuando ya no se realiza la Funcién o la Condicién precisada en {aficha.

- Encendida cuando se realiza la Funcién o la Condicién precisada en |a ficha.

FUNCION V3

La ficha n® 27 lado 1/2 y lado 2/2 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-graficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en didlogo con el calculador, teclear simultaneamente en las
teclas V y 9. Las barras-graficas tratadas se encenderan :

- fija, sise trata de barras-graficas de fallo no memorizables o, si se trata de barras-graficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizabies.

Para volver al modo de diagndstico, pulsar la tecla D.

JFS011.1
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Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n” 27 Jado 1/2
CIRCUITO MALETA XR25

Ayuda XR2S : no hay conexion, CO, CCMASA, CC + 12V

Para el diagndstico esta barra-grafica debe estar encendida

Verificar .

- todaos los fusibles de la inyeccién,

- la unién entre la maleta XR25 y la torma de diagnéstico,
- la posicién del selector (S8),

- la confermidad de |a cassette.

Reparar si es ne<esaria.

Verificar :
- la presencia del + 12V enla via 16 y de la masa en |a via 4 de la toma de diagnastico.
- ja unién entre lamaleta XR25 y la toma de diagnostico,

Toma de 18 —» 4 Toma
diagnostico 7—» 8§ XR25

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calcuiador y verificar el aislamiento y la continuvidad entre las
vias !

Bornier 38 —» 15 Toma de diagnéstico
11 —» 7 Toma de diagnéstico
2 — masa Masa MH
3 —» masa Masa MH
24 ~——p fusible Fusible motor + Después de contacto
28 —» 3 Bobina 1-4
29 —» 3 Bobina 2-3
54 ———» 2 Electrovalvula de ralenti

Reparar.

Hacer un contrat de confarmidad

JFS011 )
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Barra-grafica 2 izquierda encendida Fichan®27 lado 152
CIRCUITO CALCULADOR

Ayuda XR25 : Calculador fuera de servicio si barra-grafica 2 izquierda encendida

Nada que sefalar

Calculador no conforme o defectuoso.

Cambiar el calculador de inyeccidn,

Hacer un control de conformidad

JFS5011 1
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Barra-grafica 2 derecha encendida Fichan®27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE

- Ayuda XR25: CO 0 CC + 12V de la linea 35 del calculador

PRendRoadad al
S
% $ 3 38 .
5 B Nada que senalar
s
St Seidueiiatincioates

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la
linea :

Bornier 35 —» § Cajetin decodificador

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, ver el estudio de |a barra-grafica de estado 3 derecha.

3 Hacer un control de conformidad

2838
iRt

oy nwm,%
Fpat
o
A
s <.
<
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CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

- Ayuda XR25: #03 = -40 COLINEA 20646 ; CC = 5V LINEA 20
#03 = 119 CC MASA LINEA 20 ; CC LINEA 46/20

Barra-grafica 3 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 1/2

Si barra-grafica 6 derecha encendida consultar la barra-grafica 6 derecha

Si BG3D: BGAG : BGED ; BG12D encendida consultar |a barra-grafica 6 derecha

Verificar la resistencia del captador de temperatura de aire.

calculador por GO**.

Si la resistencia no es correcta, cambiar el captador de temperatura de aire y borrar la memoria del

cableada eléctrico entre |as vias :
1 conector captador 46 bornier
2 conector captador 20 bornier

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar la cantinuidad y el aislamiento del

5i el cableado eléctrico es correcto, cambiar el calculador,

Hacer un control de conformidad

IF5011.1
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Barra-grafica 3 derecha encendida Fichan®27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: #35 = 128 COLINEA 17618 ; CC- LINEA17 ; CC + 12V LINEA 17
#05 > 1V CC + 12V LINEA 17 ; #05 = 0,390 COLINEA 17 618
#05 = 0V CC MASA LINEA 17

SiBG3G ; BG4G : BGED ; BG12D encendida consultar |la barra-grafica & derecha

Verificar |a conexién y el estado del conector de |a sonda de oxigeno.

Con el motor girando, verificar la presencia del + 12V entre las vias Ay B sobre el conector de la sonda de
oxigeno.

Sino hay + 12 Voltios, reparar el cableado eléctrico del circuito de recalentamiento de la sonda.

Cortar el contacto y poner el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar 1a continuidad y el
aislamiento del cableado eléctrico entre las vlas:
Ci17 y C/18 (conector sunda/bornier}

Si es necesario, reparar el cableado eléctrico.

iEl incidente persiste! Cambiar |a sonda de oxigeno.

iEl incidente persiste! Carnbiar el calculador.

Hacer un control de confermidad

1FSD11 1
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Barra-grafica 4 izquierda encendida Ficha n®27 lado 12

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA

- Ayuda XR25: #02 = -40°CCC = SVLUINEA 15 ; COLINEA 15644
#02 = 119°C CC MASA LINEA 15 ; CCLINEA 15/44 6 45/15

Si BGS5G encendida consultar la barra-grafica 4 derecha
SiBG3G ' BG3D ; BG6D ; BG12D encendida consultar |a barra-grafica 6 derecha

Verificar |a resistencia del captador de temperatura de agua.

Si la resistencia no es correcta, cambiar el captadaor,

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar det calculador y verificar la continuidad y el aistamiento del
cableado eléctrico entre las vias :

1 captador de temperatura de agua 44 hornier

2 captador de temperatura de agua 15 bornier

C captador de presion 45 bornier

B potenciémetro mariposa 45 bornier

Reparar si €5 necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Hacer un controf de conformidad

IFENS 1 1
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Barra-grafica 4 derecha encendida Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR VELOCIDAD VERICULO

- Ayuda XR25: CO o CC LINEA 12

T

%Ex FRBERT °%8

b %303 3 N
§§§§; #Hl  Nada que sefalar
g Miinnay

¢ s

Hacer una prueba en carretera y verificar la velocidad en el velocimetro.

$i la velocidad es nula, reparar el cableado de la via 12 del calculador y B del captader.

Contrelar la conexidn y la alimentacion del captador de velocidad :
+ 12Venlavia A
masaenlaviaC

Reparar si @5 nacesario.

|El incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

Wom:
e
11"-1
bl
ol
=

i
e
SXO
Ox@i
QXQm

i ,
b HAEH Borrar la memaoria del calcutador por GO**
%g A et Hacer una prueba en carretera
3
3

A

Hacer el control de conformidad

$ e OB P
et A et s S e Rt
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Barra-grafica 5 izquierda encendida Ficha n®27 lade 1/2
> CIRCUITO CAPTADGR DE PRESION ABSOLUTA
- Ayuda XR25: #01 =103 mb COLINEA 16 OLINEA 44 6 LINEA 45 ;
CCMASA LINEA 16
401 = 928mb  COLINEA 44

e §§§°§ s %}
Y £ g f?é $i BGAG encendida consultar |a barra-grafica 4 izquierda
854, o 3 § 1 SiBG6D encendida consultar |a barra-gréfica 6 derecha
HEE

verificar si el captador de presién esta conectado eléctrica y neumaticamente.

Con el contacto puesta, verificar que haya + 5 Ventre laviaCylamasaenfavia A

No hay - 5VentrelaviaCylaviaA

Cenectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculader y vetificar el aislamiento y
la continuidad entre las vias :

A conector captador 44 bornier

C conector captador 45 bornier

Reparar si es necesario.

iNo hay + 5V! jEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Hay ~ 5V entre laviaCylavia A

Con contacto puesto, verificar la tensidn de retorno (0,2 a 5V} en la via B del

captador. .
Nota: Para esta medida, se podra utilizar una bomba de vacio para verificar |a

variacidn de la tensién.

Si la tensidon no varia, cambiar el captador.

La tensién varia.

Conectar el hornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y |a continuidad entre la
via B del captador y 16 del bornier.

Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Carnbiar ¢l calculador.

34 °g§g§1 7338

o 4
Hh
it Borrar la memoria del calculador por GO**

é% Macer el control de conformidad

s |
AR L e |
r
2000
i
=
L
o

T 20

A

ey

o ot
o
3

L

pieind

L)

=

(34
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CIRCUITO SENAL VOLANTE

- Ayuda XR25: *25 = CO CO 0 CC MASA LINEA 33 6 34
25 _ CC.O  PARASITO
*25 = In INVERSION DE LOS CABLES DEL CAPTADOR

Barra-grafica S derecha encendida Ficha n® 27 lado 1/2

Nada que senalar

X > Sh
o e A

o
ey
omn ot
S
e
s Kot
b
PO e
b 4 G

Desconectar e! conector del captador y verificar la resistencia del captador entre los bornes Ay B.

La resistenicia no es de 200 + 50 ohmios. Cambiar el captador.

La resistencia es de 200 ohmios.

cableado entre las vias :
A captador 34 bornier
B captador 33 bornier

Conectar el bornier Sus. 1228 en lugar del calculador y verificar la centinuidad y el aislamiento del

Reparar si es necesario.

i£l incidente persiste! Cambiar el calculador.

: §
LA 3§§ Borrar la memoria del calcuiador por GO**
hgi Hacer el control de conformidad
T3 &
(v ﬁg; 9%9331

Pt e
£
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Barra-grafica 6 izquierda encendida Ficha n®27 lado 1/2
6 CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO

- Ayuda XR25: #13 = 0CCMASALINEA 8 0 COLINEA 8y 44

3¢
;
% Nada que sehalar
3
{

Verificar las conexiones del captador implicado.

Reparar si &s necesario.

Conectar el bornier Sus. 1228 en lugar del calculador y verificar la continuidad y el aislamienta del

cableado entre las vias :
1 captador 44 bornier

2 captador 8bornier

Reparar si e$ necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el captader de picado.

< i
s
e el
S
&Wﬂ
o=
X
S

e

§ Barrar la memoria del calculador por GO**
Hacer el control de ¢conformidad

1FS011 1
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Barra-grafica 6 derecha encendida Ficha n® 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA

- Ayuda XR25: #17 = 0 CO LINEA 45 6 196 CC MASA LINEA 196 45
#17 = 255 CO LINEA 46 6 CC LINEA 19/45

2 s et 20 34 §5§ ¥§ <
@g@;ﬁ 3 f“ﬁi"? éggg $i BGAG encendida consultar laBGED  Si BG20D encendida consultar la BG6D
ﬂ%% it SiBG5G encendida consuttar la barra-grafica 6 derecha
f 1 ! i g {; % $iBG3G : BG2D; BGAG ; BG12D encendidas consultar la barra-grafica 6 derecha
$3% 3 CIEREIRReEO2S

verificar la resistencia del potencidmetro mariposa entre las vias A y B (R = 4000 ohmios).

Verificar la variacion del potencidmetro matiposa entre las viasB y C.

A-B < 4000 ohmios 0 B-C no varia. Cambiar el potenciémetro mariposa.

A-B > 4000 ohmios y B-C var(a.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad entre las

vias
A potencitmetro 46 bornier
B potenciébmetro 45 bornier
C potencidmetro 19 bornier

Reparar si es necesario.

{El incidente persiste! Cambiar el calculador.

i

i %ig i £ fgog Borrar la memoria del calcuiador por GO**
JHEP 221  Hacer el control de conformidad

R ninig

JFSN11 1
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, Barra-grafica 7 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1/2
CIRCUITC CAPTADOR DEL ARBOL DE LEVAS
- Ayuda XR25 : CO o CC MASA LINEA 42
CC + 12V LINEA 48
CC LINEA 52/2
TR
S el 5 BGSG encendida consultar |2 BGSG
g il G241 Siel vehiculo no arranca consultar (a barra-grafica 8 izquierda
2is iats il %%‘x%; g§°

Con el motor girando, controlar la presencia de 12 Voltios en el borne 3 del captador y de la masa en el
borne 1 del captador.

Reparar si 85 hecesario.

Salir del diagnoéstico,
Conectar un cable en el borne Vin y teclear G en la XR25.

Con el motor giranda, controlar la presencia de una frecuencia conectandose en el borne 2 del conector
del captador del arbol de |evas siempre conectado.

Tedear V en la XR25 para medir la tension.

No hay frecuencia ni tensién en el borne 2. Cambiar el captador.

Existe una frecuencia o una tensién en el borne 2.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y controlar la continuidad de la linea 42 bornier /
2 captader y el aislamiento de esta linea con el borne 52 del calculador, la masay el + 12 Voltios.

Reparar si @s necesario.

iEl incidente persiste! Camnbiar el calculador.

Y
Xe
£

552

% Borrar lamemoria del calculader por GO**
Hacer el control de conformidad

&

<

SEigReReROLoS
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Barra-grafica 8 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 1/2
8
CIRCUITO MANDO RELE BOMBA DE GASQOLINA
- Ayuda XR25:*08 = C0.0 COo CC MASA LINEA 48
*08 = CC1  CC~ 12VLINEA 48
*08 = Def  FALLO MEMORIZADQ
3 % e R = ¥
é:’;n;g 5 i : 3
*'; i i ; 4y $iBG7G encendida cansultar 1a barra-grafica 8 izquierda
N

Verificar el activado del captador de choque.

En el relé de la bomba de gasolina, verificar al poner el contacto la presencia del + 12 V entre lasvias 1 y
2, durante fa fase de tempaorizacion.

Si hay + 12 Ventre 1y 2, cambiar el relé.

Sino hay + 12 V entre 1y 2, con el contacto puesto, verificar la presencia del +
12V enlavialdelrelé de la bomba de gasolina.

Sino hay + 12V en lavia 1, verificar la linea de la via 1 hasta el fusible.

Sihay + 12V en lavia 1, conectar el boernier Sus, 1228 en e| lugar del calculador y

verificar la continuidad y el aislamiento entre la via 2 del relé y la via 48 de|
bornier.

Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador de inyeccidn,

Barrar la memoria del calculador por GO**
Hacer el controt de conformidad

u A,
D G 3 G

e
s
<
A
i
A
¥y
&
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1"

Barra-grafica 11 derecha encendida Ficha n® 27 lado 1/2

CIRCUITO UNION T.A. -—-= INYECCION

Ayuda XR25 : BG 11D encendida si esta presente un falio de union, con la TA

Solamentesi TA

Reparar.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador de inyeccién y verificar el aislamiento y |a
continuidad de |a linea 7 del calculador.

El incidente persiste, consultar ¢l diagnostico de la TA

Borrar la memoria del calculador par GO**
Hacer el control de conformidad

1FS011 1
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11

Barra-grafica 11 izquierda encendida Ficha n®27 lado 1/2

CIRCUITO INYECCION

Ayuda XR25: *11 = X.CO.0 CO o CCMASALINEA53 62564630
*11 = X.CC1 CC+ 12VLINEA 5362564030
*11 — Def FALLO MEMORIZADO

r
Py
Pomts Nl
b
X

Ko

AR

i3

>

= =3

X 3

o
SN
K A

£ =g
H

X
i
e
)

% St
> 154

X representa el N® del cilindro.
A-velocidad motor arranque, encendido de la barra-grafica durante 10 segundos.

Verificar laresistencia de cada inyector.

La resistencia ho &s correcta.
Cambiar el o los inyectores defectuosos.

La resistencia es correcta.
Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar |a continuidad
y el aislamiento entre los conectores de los inyectores via 2 y las vias 53, 25,4 y 30.

Reparar ¢l cableado si es necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

it

kgt
g

Borrar 1a memoria del calculador por GO**
Hacer el control de conformidad

JFSU11.1




MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 12 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1/2
12
CIRCUITQ TESTIGO DE FALLO
- Ayuda XR25: *12=CO.Q COoCCMASA LINEA 26
¥*12=CC1 CC+ 12Vlinea 26
S
E L % 04l la BG12G sélo se enciende si hay simultaneamente una averia en el circuito del
ehatst 3higade: i tastigo y otra averia (que enciende habituaimente el testigo).
AR

Poner el contacto y verificar que la lampara del testigo de fallo se encienda durante 3 segundos.

5i no se enciende, verificar la lampara.

Conectar ¢l bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y contralar el aislamiento y la continuidad de |a
linea 26 { lampara del testigo via R34.

Reparar si €5 necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

gjﬁ 151310 i1 Borrar lamemoria del calculador por GO**
Desconeckar o captador de presidn y verificar (as barras-gr éﬁca«.:z de (a XR2S
Bovrar ks memoria oel calculador v hacer un control de conformidad

{33

JFRN11 1




MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 12 derecha encendida Ficha n® 27 lado 1/2

12 CIRCUITO INFORMACION BCMBA DE GASOLINA

- Ayuda XR25: CO LINEA 52

Si laBG3G ; 8G3D ; BGAG ; BGED estan encendidas consultar la BGSD

33

K &

Verificar la presencia del + 12 Voltios en la via 3 del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Durante |a fase de temporizacitn al poner el contacto, verificar la presencia del + 12 Voltiosen la via 5
del relé.

No hay + 12 Voltios en la via 5 del relé.
Cambiar el relé de la bomba de gasalina.

Hay + 12 Vaoltios en la via 5 del rele.
Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar 1a continuidad
entre lavia 5 del relé de la bomba de gasolina y la via 52 del calculador.

Reparar si € necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

S s

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer el control de conformidad

1IFSO11 4



‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

14

Barra-grafica 14 izquierda encendida Fichan®27 lada 1/2
CIRCUITO VALVULA DE REGULACION DE RALENT!

Ayuda XR25: *14 — CO.0 CO o CCMASA LINEA 54
*14 = CC.1 CC + 12VOLTIOS LINEA 54
*14 = Def  FALLO MEMORIZADO

24 -5 N b4 5
E’ﬁ % i }i gg; ,§ %
> & b 3 .
ik P e iy
§i%§.¢i g2 = 2 2 P o

gﬁ 5 > = g £ oi:‘o’:‘

O Ol O

Sin averia el #12 debe ser variable

Verificar {a resistencia del bobinado entre las vias 1y 2 de la valvula de ralenti.

$i la resistencia no es correcta, cambiar la valvula de reguiacién de ralenti.

Al paner el contacto, verificar durante la fase de temporizacion la presencia del 12 Voltics en |a via 1 dela
valvula de la regulacion de ralenti.

No hay + 12 Voltiosenlavia 1.
Verificar la continuidad entre la via 1 del conector de |a valvula de regulacién de

ralenti y el episure At en el cableado motor.

Reparar si es necesario.

Hay + 12 Voltiosen la via 1

Conectar ¢l bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador.

Verificar el aislamiento y |3 continuidad del cableado entre |a via 2 del conector
de lavalvula de regulacion de ratenti y la via 54 del bornier.

Reparar si es necesario.

|El incidente persiste! Cambiar el calculador,

Borrar lamemoria del calculador por GO**
Hacer el control de conformidad

1F5011.1




Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

‘ MOTOR F3R \ INYECCION

17

Barra-grafica 14 derecha encendida

1 CIRCUITO PURGA CANISTER

Fichan® 27 lado 1/2

- Ayuda XR25: 734 — CO.0  COo CCMASALINEA 50
*34 = CCH CC + 12 VOLTIOS LINEA D
*34 = Def  FALLO MEMORIZADO

VXe

T

oK

o-oo-ox«.f

oo &
03

#2323 variable

Verificar la resistencia de la valvula de purga del canister entre lavia AyB.

La resistencia noe es correcta.
Cambiar la valvula de purga del canister.

La resistencia es correcta.

Motor girando al ralenti, verificar la presencia del + 12 Voltios en la via A de la valvula de purga dei

canister.

No hay + 12 Voltios en la via A,

episure A1 del cableado motor.

Reparar el cableado eléctrico entre la via A de |a valvula de purga del canister y el

Hay + 12 Voltios en la via A.

canister y 50 del bornier.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y
la continuidad del cableado eléctrico entre la via B de la valvula de purga del

Reparar si es necesario.

|El incidente persiste! Cambiar el calculador de inyecaidn.

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer el control de conformidad

oK bt
s e

o A
gy N Homim

> $ s
Gt §,.m it

e
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7

15 Barra-grafica 15 izquierda encendida Ficha n® 27 lade 1/2
CIRCUITO UNION INYECCION AIRE ACONDICIONADOQO
- Ayuda XR25: CC + 12 Voltios de la linea 51 delcalculador
ig& _cw§§§ MY 3§8§g3‘3
égx % i i gggz %; Verificar que el vehicule tiene aire acondicionade, en caso de no tenerlo estudiar
e e, g"% las otras barras-graficas.
S

Conectar el bornier Sus. 1228 en e! lugar del calculader y verificar el aislamiento y la continuidad de la
Inea:

Bornier 51 —— B5 Cuadro de mando del aire acondicionado

Reparar si s necesario.

El incidente persiste, ver estudio de las barras-graficas de estado 96, 10G, 10D.

SSH

h,H ¢§, o

§E Hacer un control de conformidad
-g % gg <

BRI
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 16 izquierda encendida Fichan®27 lada 1/2

CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO

- Ayuda XR25: *16=14CC  CODELALINEA 28
*16 - 23CC  CODE LALINEA 29

16

.
X
5
i
e
B

il O el

A
3L

opoogeo #09
xXgo..

Si cortocircuito a MASA, el fusible esta fuera de servicio y no hay didloge con |a
maleta XR25

<
22
ey
t3
g
o
o e
P G
Nl &
a3
.
AP O e
R
3

Controlar la resistencia de la bobina detectada con averia.

La resistencia no es correcta.
Cambiar la bobina defectuosa.

La resistencia es corredcta.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculadoer y controlar el aislamiento
y la cantinuidad de la linea 28¢3 para |a bobina 1 6 29/3 para la bobina 2 (bornier
{ bobina).

Reparar la linea defectuonsa.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Borrar la memoria del calculador GO*
Hacer un control de conformidad

IF5011.1



MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

R Barra-grafica 2 izda, 2 dcha, encendido incorrecto  Fichan®27 lado 2/2
CIRCUITO POSICICN MARIPOSA
Ayuda XR25: BG 2G encendida si pie a fondo
BG 2D encendida si pie levantado
BG 2G y BG 2D apagadas si posicidn intermedia
R T
Hi i”%‘ No debe haber ninguna barra-grafica de failo encendida
4 % 3 2.-2 %
éih SR S

El probfema no es eléctrico.
verificar la mecanica del circuito del acelerador (cable, pedal del acelerador,....}.

E 89t Pt
3 *® ®
e §§ i |
i ; 5% Hacer un control de conformidad
gl s

JFS011.1




‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

Barra-grafica 3 izguierda, encendido incorrecto
CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: BG 3G encendida con el moter girando

Ficha n” 27 lado 2/2

& e 30 o

Tratada en las barras-graficas de fallo.

Nada gue sefiaiar

IEFROT1T ]




MOTOR F3R INYECCION
Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7
Barra-grafica 3 derecha, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
3

CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
Ayuda XR25: BG 3G encendida y anti-arranque activo

T

g § x Verificar que se utiliza correctamente el TIR, no hay barra-grafica de fallo

BT 3§§§§9 ] encendida.
Sestatastet

XR25 en detector de impulsiones, |G | y Vin.
Verificar, cuando se accione el TIR |a presencia de impulsiones en la via 35 del bornier.

Si hay impulsiones, cambiar el calculador de inyeccion.

Si no hay impulsion, ver diagnastico anti-arranque.

Hacer un contro! de conformidad

IF5011.1



MOTOR F3R INYECCION

Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

Barra-grafica 4 izquierda, encendido incorrecto Ficha n® 27 lado 2/2
) CIRCUITO POSICION PARKING/NEUTRO
Ayuda XR25: Encendida si posicion Parking /Neutro
?:i% g"‘gé“f{; igﬁxz 3 }&
: £ Selamente con TA
b

XR25 en voltimetro | V! yVin.

Conectar un cable en Vin y la via 7 del calculader de inyeccion.

Bajo centacto, poner y quitar la palanca de velocidades de Ia posicion P/N, se debe pasar de 0 Voltios
a 5 Voltios.

Si es correcto, cambiar el calculador de inye<cion.

Simo se tienen 0 Voltios / 5 Voltios, controlar el aislamiento y |la continuidad de la linea !
Calculador de inyeccién 7 —» 35 Calculador transmision automatica

Reparar si es necesario,

jElincidente persiste! Ver el diagnéstico de la TA

it 223

3 y FrEoE

: %} A ¢ i Hacer un control de conformidad
& 3

BEG sl R
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 derecha, encendido incorrecto Ficha n® 27 lado 2/2
CIRCUITO + DESPUES DE CONTACTO

Ayuda XR25: BG 4D encendidasi ~ Después de contacto

Tratada en las barras-graficas de fallo.

o, rax r??§$§$ -

i

%%% E % MNada que senalar
ks i

1F507171 1



MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 5 izquierda, encendido incorrecto Ficha n® 27 lado 2/2
CIRCUITO AMORTIGUACION DE PAR

Ayuda XR25: Encendida cada vez que se cambia la velocidad de la TA

G |

s Solamente con TA
La barra-grafica de estado 4 izquierda tiene un correcto encendido.

A On
A g A

b £ O S0

Ya que la barra-gréfica de estado 4 izquierda tiene un correcto encendido, el calculador de inyeccion no
es |a causa.

Es preciso consultar el diagnéstico de la TA

et
5

Hacer el diagnéstico de la TA si la barra-grafica de estado 4 izquierda tiene un
correcto encendido

Pt
Foamba
il
e

JFS011.1




MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 6 izquierda, encendido incorrecto Ficha n° 27 lado 2/2
CIRCUITO DE REGULACION DE RIQUEZA

Ayuda XR25: BG 6G encendida cuando ia riqueza estd regulada (motor girando)

3E3E2
CRy

X
had
N

N e

hed:
S

”%
Ko

Tratada en las barras-graficas de fallo.

o
o
o

[

SXOGX
Pk o

Barra-grafica 6 derecha, encendido incorrecto Ficha n®27 lado 2/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI

Ayuda XR25: BG 6D encendida con el motor girando

e
o
¢

& Sl Tl
ot

SR OAND
KO0 <
N

g Tratada en |las barras-graficas de fallo.

Barra-grafica 7 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 27 {ado 2/2
CIRCUITO MANDO DE LA BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: BG 7G encendida al poner el contacto

hw
i3
<
R d
ol
.
:
e
L
Qo
o
SO
A
<
¥ &
Qi
APy
G
£
o> 4

<4 Tratada en las barras-graficas de falle.

, Barra-grafica 7 derecha, encendido incorrecto Fichan®27 lade 2/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
Ayuda XR25: BG 7D encendida cuando se autoriza la purga del canister

; g‘;‘ A

: i S S 53,

§ il 2 Tratada en las barras-graficas de fallo.

ALY f”“k 3 Tyt h

S

Nada que sefialar
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‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

Barra-grafica 8 izquierda, encendido incarrecto Fichan® 27 lado 2/2

B30

8
CIRCUITO MANDO ANTI-PERCOLACION
Ayuda XR25: BG 8G encendida cuando se activa |a anti-percolacion
?ﬁg i ;;;%g«g :
"fg,g} i Tratada en las barras-graficas de fallo.
[l
bEEaTe 25|
dnaon
i
221 Nada que sefalar
b § %

JFS01%1.1



MOTOR F3R INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

o Barra-graficas 9G, 10G, 10D, encendido incorrecto  Fichan® 27 lado 272
CIRCUITO AIRE ACONDICIONADO
Ayuda XR25: 9G encendida si se selecciona el aire acondicionado
10G encendida si se solicita el aire acondicionada
10D encendia si se autoriza el aire acondicionado
10
e 8
i S é%? Todas las barras-graficas de fallos deben ser tratadas y el aire acondicionado debe
i ; wwial  estar presente y seleccionado en el vehicule.
S bt ;131%, ii

Conectar ¢l bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad entre la
via:

Calculador de inyeccion 6 ——» BA  Cuadrode mando del aire acondicionado
51 =—» B5

Reparar si s necesario.

XR25 en voltimetro | V|, verificar en {a via 6 del bornier la presencia de 12 Voltios.

Sino hay 12 Voltios, ver el diagndstico del aire acondicionado.

XR25 en voltimetro E con el calculador de inyeccion conectado, verificar la presencia de 12 Voltios en

lavia BS del cuadro de mando del aire acondiciegnado.

Si no hay 12 Voltios, cambiar el calculador de inyeccion.

Si hay 12 Voltios, ver el diagnéstico del aire acondicionadao.

SRRER SRR A 3

4
-
*wo-ego;’

o)
e e ¥
e o

RO

b

Hacer un contrel de confermidad

P
o

o
e

<

FXTen
FR2gnrs
o 300te
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 11 izquierda, encendido incorrecto  Fichan® 27 lado 2/2
11 ~
CIRCUITO SENAL ARBOL DE LEVAS
Ayuda XR25: BG 116 encendida con el motor girando
ThtaE I
= S % =l o
?_;x 3 E? Tratada en las barras-graficas de fallo.
; R
G

B
: fatan
g i _
: ) : Nadague sefalar
+§-F§ rnx =
b

IFE0171 .1



MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagnéstico - Efectos cliente con estacion OPTIMA

diEa

NV OXS <O

Consultar estos efectos clientes sdlo tras un control completo con la maleta XR25.

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca ALP1
Arranca pero se cala ALP2
~ Arranque muy costoso ALP3
PROBLEMAS DE RALENTI
Demasiado alto AlLP 4
Demasiado bajo ALP 5
Inestabilidad del motor ALP S
Caballeo ALP 7

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

ALPS
Baches y tirones
ALPD
HUMO - POLUCION
Analisis incorrecto de los gases ALP 10
Control de la sonda de oxigeno ALP 11
CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO ALP 12
RUIDO DEL MOTQR
Picado ALP13

JF5011.1



MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP1 No arranca
: ﬁg?% i n:ig f‘}g%
i ; g§§§ Consultar estos efectos ¢lientes sélo tras un centrol completo con la maleta XR2S.
* 3
i Eﬁ} s i

Verificar el activado del captador de ¢hoque.
verificar todos los fusibles (de la inyeccién)
dei cajetin de interconexién habitaculo y
moter. Reparar si es necesario.
¢El incidente persiste?

$i

y

;Hay ruido de 1a bomba de gasolina

al poner el contacto?
|

no

v

: Al poner el contacto, elrelé de labomba
de gasolina emite unruido?

|
5

Verificar la presenciade 12 V
en |a via H3 de este relé.
Reparar si s necesario.
Si el incidente persiste

l

Durante la fase de temporizacién, verificar
la presenciade 12 V en lavia HS
de este relé, ;Es asi?

|
Si

— i

— NO —P

— NO —P

Fin de diagnoéstico

Ver ALP 1A

Verificar la presencia del —~ 12 Ven
H1 de este relé. Reparar.

v

Canectar el bornier en el lugar del calculador
de inyeccion y verificar el aislamiento y la
continuidad de la linea 6 bornier H2 relé,

Reparar.

v

El incidente persiste, cambiar elrelé,

Cambiar el rele.

$ 2
feh 8
g*i:&, : i ? :

; wé?x £ £ $33i

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
1  Borrar lamemoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

IFS011 1




MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

CONITINUACION

ALP1

Durante la fase de temporizaciéon,
verificar la presencia del + 12 voitios
entre las vias C1 y C2 del conector
de la bomba de gasolina.

JEs correcta?

— N0 =

Reparar el cableado eléctrico

entre las vias C1y C2 del conector

de la bomba de gasclina.

I
s

¢

Cambiar la bomba de gasolina.

N>

g‘f RAERLRC LY
5353 3ECH

e g
e
e

3] _ o

R é Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacdion

4| Borrarla memoria del calculador por GO**

: §§ Hacer un control de conformidad
41
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MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

PROBLEMAS DE ARRANQUE

No arranca

SR TR Sy g ke bt
R

g Consultar estos efectos clientes solo tras un control completo con la maleta XR25.

Conectar la estacion de diagnéstio GPTIMA
5800 y efectuar un test en el arranque,
¢La estacion detecta una averia?

si

‘

Reparar si s nNe¢esario.
Si el incidente persiste

l

Verificar si la linea de escape no esta
taponada. Reparar si s necesario.
Si el incidente persiste

verificar el caudal y la presion de gasclina
{ver MR del vehiculo).

»| Repararsies necesario | circuito de gasolina

{bomba, fittro, canalizacién, regulador,
inyectores...}. Si &l incidente persiste

l

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de
las compresiones del motor.
(Son normales?

l

Cambiar el calculador de inyeccion.

si no

v

Es un problema del motor.

Verificar |a conexién de los captadores que se desconectaron en fa manipulacidon
Borrar lamemeotia del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFSO11.1




MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE
El motor arranca pero se cala

3
N i 0 e
3%
o
&
R
%

-

o

Consultar estas efectos clientes sélo tras un control completo con lamaleta XR25.

Con ¢l contacto puesto,
verificar en la maleta XR25
el valordel #12y 21.
¢Son coherentes estos valores?

Si

'

ver ALP barra-grafica 14 lzguierda.

Verificar el circuito de entrada de
aire y la linea de ascape.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Verificar el caudal y la presién de gasolina.
Reparar si es necesario [bamba, filtro,
regulador, tubos, inyectores {estanquidad} ...]
Si el incidente persiste

Es un problema del motor
y la inyeccion no es la causa.

X O

o
=

e
b
>
et
>

- R
AlA
Og g
i
g a
*Fe

: Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

: $ Hacer un control de canformidad
sl
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
PROBLEMAS DE ARRANQUE

Arranque demasiado costoso

Consultar estos efectos clientes solo tras un control completae con la maleta XR25.

no

v

Conectar la estacion de diagndstico

OPTIMA 5800 y efectuar un testen el
arranque. ;La estacion detecta una averia?

5 — Segquir las indicaciones,

Efectuar en la estacién un test
con el motor girando. — 5 —

iLa estacidn detecta una averia?

Seguir las indicaciones.

no

v

Verificar el caudal y la presién de gasolina
{ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuita de gasolina
{bornba, filtro, canalizacion, regulador,
inyectores...}.

Si el incidente persiste

Verificar la estanquidad de los inyectores.
Si la estanquidad no es correcta, cambiar
el o los inyectores defectuosos.

Si el incidente persiste

Es un problema del motor
y la inyeccion no es |a causa.

&

TR TR 5
: *§‘§ ? £ 1o ; Verificar la conexion de los captadores que se desconectaren en la manipulacion
i ool Borrar lamemoria del calculador por GO**
f0i i Hacer un control de conformidad
S R
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MOTOR F3R INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

PROBLEMAS DE RALENTI

ALP 4 Ralenti demasiado alto
% i s Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completa con la maleta XR25.
i R > ralentl teérico o #12 < valortedrico
gﬂ §R° s en particular presostato DA, #02 (temperatura del agua}
33 sEE2

Verificar que no haya tomade aire enla
admision (juntas, tomas en el colector de
admisién, tapones, ...).

Reparar si s hecesario.

Si el incidente persiste

Verificar en |a caja mariposa si se esta
efectivamente en el
tope mecanico bajo (#17 < valor tedrico}.
Verificar también el mando del acelerador.
Reparar si &s necesario.
Si el incidente persiste

l

Verificar si la presion de gasolina
no esdemasiado fuerte.

Reparar si €s necesario
(inyectores, bomba, regulador de presion,
canalizaciones, ...).

Si el incidente persiste

La inyeccién no es la causa.
Verificar el motor.

io % * ODLE?? ;gi%;;f#g §§

Verificar 1a conexidn de |os captadores que se desconectaron en la mantpulacion

it R Borrar la memoria del calculador por GO**
i’ Hacer un ¢control de conformidad
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

PROBLEMAS DE RALENTT
ALP S Ralenti demasiado bajo

Consultar estos efectos clientes sélo tras un contrel completo con la maleta XR25.
R < ralenti tedrico o #12 > valor teérico

SN S

Conectar la estacion de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de
encendido con €l moter girando.
¢La estacion detecta una averia?

si Seguir las indicaciones.

no

v

Verificar el caudal y |la presion de gasolina
(ver MR del vehiculo).

Reparar si s necesario ¢l ¢circuito de gasolina
{(bomka, filtro, canalizacién, requlador,
inyectores, ...).

i 2l incidente persiste

La inyeccidén no es |a causa.
Verificar el motor.

P _ _
* H i Verificar la conexién de tos captaderes que se desconectaron en la manipulaciéon
$

ig Borrar la memoria del calculador por GO**
il Hacer un control de conformidad

b
=
bt

e

i
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
ALP§ PROBLEMAS DE RALENTI
Inestabilidad del motor
53 gQ % ié-&&&?io
Al
L e, St Consultar estos efectos clientes séla tras un controd completo con la maleta XR25.
e

Efectuar un analisis de |os gases
{ver ALP 10 - humeos/poiucién).
Si el incidente persiste

Conectar fa estacion de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de
encendido con el moter girando.
¢ La estacibn detecta una averia?

no

v

verificar el funcionamiento de la sonda de
oxigeno {ver ALP 11 - humos/polucidn}.
Si el incidente persiste

l

Con el motor al ralenti, verificar la coherencia
del #01 {el valor leido debe ser inferior
a 500 mbares). ;Escorrecta?

—— no

s

y

Verificar el caudal y I presion de gasolina
(ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesaric el circuito de gasolina
(bomba, filtro, canalizacién, regulador,
inyectores, ...}.

Si el incidente persiste

Seguir las indicaciones.

—W

Controlar el captador de presion absoluta y
su cableado. Reparar o si s necesario
cambiar ef captador.

NP
<«

X

X
RS ol x
S
o e
o %«»4
Pl
D

i Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un ¢cantrol de conformidad

JFS5011 1



MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP &
CONTINUACION

Verificar la estanquidad y el caudal
de |os inyectores. Reparar si &s nacesario.
Si el incidente persiste.

Verificar el estado del motor en general
ayudandose del test de las compresionesdel
motar can la estacion OPTIMA 5800.

Borrar ia memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

| F= @ g

2 r{q Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion

1FS5011 1




INYECCION

MOTOR F3R
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
ALP 7 PROBLEMAS DE RALENTI
Cabaileo

SR

3 & -
S thggt Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25.
§% HEEL L non

tiaiiaig bl

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humos/paluciones}
Si el incidente persiste

Conectar la estacién de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motar girando.
¢ La estacion detecta una averia?

no

v

Verificar el funcionamiento de 1a sonda de
oxigeno {ver ALP 11 - humos/polucién}.
Si el incidente persiste

Verificar la ausencia de tomade aire en el
colector de admisidn y el funcionamiento
de los inyectores {gripado...).

Si — Seguir las indicaciones.

KR

X

-

Verificar Ja conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memgria det calculador por GO**
Hacer un contral de conformidad

JFS011.%



INYECCION

MOTOR F3R
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

>,

A
o
253
y
>
o
'
% ]
ot s
b ommirteie
X & X
~
b

ot

Consultar estos efectas clientes sélo tras un ¢control completo con la maleta XR25.

Verificar que la maripasa se abre a fondo
{barra-grafica pie a2 fondo encendida).
Controlar el reglaje del mando del
acelerador. Reparar si es nacesario.

Si el incidente persiste

Verificar el filtro de aire : estado de suciedad,
deformacion. Reparar si s hecesario.
Si el incidente persiste

Conectar |a estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

(La estacion detecta una averia?

——  §1  ——

|

noc

v

Efectuar un analisis de los gases
(ver ALP 10 - humos/pclucion).
Si el incidente persiste

Conectar |a estacion de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de las
compresiones del motor.
¢Son normales?

Seguir las indicaciones.

— NO —M

Es un problema del motar.

Si

DA

SHOX.
yond
=

3 TR % e . -
? g Verificar Ia conexion de los captadores que se desconectaron en |a manipulacion

pT 4% 3 3 .
A : Borrar la memoria del calculador por GO**
: 451 Hacer un control de conformidad
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

CONTINUACION

ALP 8

Verificar la linea de escape
(obstruccion ...). ;jEsta correcta?

Si

* Hacer una prueba con el vehiculo,

Con la maleta XR25, verificar el #15, . circularen 42 6 57 a plenacargay
(El #15es — 07 — ’ escuchar el motor (picado}.

| ¢L.a barra-grafica 6G se enciende?
o | r
: 7 i

Ver ALP 12 picado.
P Es un problema del Ver ALP
mator y la inyeccidn barra-grafica 6G
no es la causa. captador de picado.

Verificar la conexidn de |os captadores gque se desconectaren en la manipulacidn
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un ¢control de ¢conformidad

1F5G11 1




MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

9 COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
ALP Baches y tirones
e
: % § Consultar estos efectos ¢hentes salo tras un control completo con la maleta XR25.
£5535
sl

Prueba rutera, con el cliente si es posible,
para confirmar el fallo.

Si el fallo se reproduce

Conectar |la estacidon de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girande.

:La estacidn detecta una averia?

—— s — Seguir las indicaciones,

|
no

v

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humos/palucién).
Si el incidente persiste

l

Controlar lasonda de oxigeno
{ver ALP 11 - humos/polucion).
Si el incidente persiste

l

Verificar la presenciay la limpieza del
calibrado en el tubo del captador
de presidn absoluta.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Verificar |a estanquidad de los inyectores, &l
caudal y la presidn de gasolina (ver MR).
Reparar 5i es necesario.

Si el incidente persiste

: thnidil  Verificar la conexion de los captadares que se desconectaron en la manipulacidn
% Borrar la memeria del calculador por GO**

g s st Hacer un control de conformidad
; :§§§ § § x%xaﬁy_
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MOTOR F3R INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALPS
CONTINUACION

Verificar el estado de la senal del volante.
Puede ayudarse de |a funcién de visualizacion
de lasefial del captador de régimen
de la estacion OPTIMA 5800.

Reparar si s necesario.

Si el incidente persiste.

l

Controlar |a suciedad de las valvulas. Limpieza
de las valvulas, si es necesario. Tras |a
limpieza, ; el incidente persiste?

1l'

Es un problema del motor y
la inyeccion no es fa causa.

§ Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

E4
: : 3% Borrar la memoria del calculador por GO**
Sttt Hacer un control de conformidad
%ﬁﬁ it i 392945

e, O W A
g v 80 o
.

b
SXOX

P

<
-~
A
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MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

HUMO - POLUCION

ALP 10 Analisis de los gases incorrecto
e
;gs } | § %'g%g Consultar estos efectos clientes sélo tras un contrel completo con la maleta XR25.
3 S o 3
de

Conectar la estacion de diagnéstico

OPTIMA 5800 y uniria 2 un analizador de
4 gases de tipo 4040, 5040 6 AGM 1500,
Efectuar un test anti-polucion /
analisis de los gases.
¢ La estacién detecta un falle?

Fin del diagnédstico del ALP 1C

no —m OBSERVACION : un analisis de los gases

correcto indica el buen funcionamiento
del catalizador.

si

v

Controlar la senda de oxigeno
— 5i — (ver ALP 11 - humos/polucion).
Si el incidente persiste

¢E1CO es demasiado elevado (CO > 0,5
alralentioCO > 0,3a 2500 r.p.m.)?

; [

Verificar por el test de las compresiones que
no sea un problema del mator
(estacitn de diagndstice OPTIMA 5800).

l

verificar el catalizador {eficacia, fusidn
presencia de plome, ...}, |2 alimentacion de
aire (filtro, colector, ..}, el estado del motor
{consumo anormal de aceite).

]
55
30-0-}&?%
2

Sk & oo
s
$

verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar lamemoria del calculador por GO**
Hacer un contrel de conformidad

oA
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‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP10

CONTINUACION1

.Se tiene (Lambda < 0,97)?

—

Conectar la estacion de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.,

Si la estacidn no detecta averia

l

Controlar la sonda de oxigeno
{ver ALP 11 - humos/palucion}.
Si el incidente persiste

l

Verificar por el test de las compresiones
gue no sea un problema del motor
{estacion de diagnéstico OPTIMA 5800,

l

Verificar el catalizador (eficacia, fusion,
piomo, ...), la alimentacion de aire (filtro,
colector, ...}, el estado del motor
(consumo ancrmal de aceite),

X o=
b ot

(ud
pxd
L
L
o

Sl Mg

o o

Verificar Ja conexién de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFS011.1




‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

CONTINUACION 2

ALP 10

Lambda > 1,03

Si

v

:Los hidrocarbures son muy elevados?
(HC = 100 ppm)

§§§

<.
s
<

I
no

Verificar la estanquigad de la linea
de escape despueés del catalizador

» {toma de aire).

Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

l

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
¢on el motor girando.

Si la estacién no detecta averia

l

Controlar |a sonda de oxigenc
{ver ALP 11 - humos/polucidn).
Si el incidente persiste

l

Verificar por el test de las compresiones
que no sea un problema del motor
{estacién diagnodstico OPTIMA 5800).

l

Verificar |a alimentacion de gasolina
{inyectores, reqgulador de presién, ...} y la
eficacia del catalizador {fusién, plomo, ...).

Conectar |a estacidon de diagnoéstico
OFTIMA S800 y efectuar un test de encendido
con el moter girando.

Si la estacion no detecta averia

l

Verificar el circuito anti-evaporacidn
(canister}, el recalentamiento del ¢olector
de admision y Ia eficacia del catalizador.

R

33
-%

b33 S84 b2
§§§§§§¥x¥ gratatafed

A,

3
$ . = - . .
,«% verificar la conexién de |os captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar ia memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

JFS011 .1




MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP10
CONTINUACION 3

El oxigeno es muy elevado {Q; > 0,8 %)

h 4

CO; my bajo.

Conectar la estacion de diagndstico
QOPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con |l motor girando.

Si la estacion no detecta averia

'

Verificar |a ausencia de toma de aire sobre
el colector de admisién y el funcionamtento
de los inyectores {gripado ...).

verificar la estanquidad de la linea de escape
después del catalizadar y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...).

x
A
L
<
N & 2K

ige i
Lkl

Verificar la conexién de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un controf de confoermidad
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MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

HUMO - POLUCION
Control de la sonda de oxigeno

DK
S OX
Pttt
o

Pt
e

o,

?g Consultar este ALP solo tras un control completo con la maleta XR25, en particular
49 en los parametros siguientes:
99 . #35 (correccion de riqueza) : debe oscilar afrededor de 128

- #30y #31{adaptativas de riqueza) : no deben estar en ningun caso a tope,

FIX4

Conectar la estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un control anti-
polucién / sonda de oxigeno.
:La estacion detecta una averl(a?

si

|

Controlar el recalentamiento de la sonda .
. presenciadel + 12 V eén el conector, con &l

motor girando. .
- laresistencia de calentamiento de la sonda
no esta en circuito abierto o en corto-

circuito a masa.
Si el recalentamiento es correcto

l

(La tensidn minima es demasiado elevada?
(Umini > 300 mV : serial decalada hacia
la rigueza).

5i

Fin del diagndstico del ALP 11,
La sonda de oxigeno no es |a causa.

Conectar |a estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con ¢l motor girando.

Si la estacién no detecta averia

I

Verificar la presién de gasolina {regulador},
los inyectores (estanguidad, ...), el circuito
anti-evaporacion (canister), la calidad
del carburante.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar lasonda.

b3
He

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
: Barrar la memoria del calculader por GO**
Hacer un controi de conformidad

JFS011 1



MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP 11
CONTINUACION 1
- ) . Verificar la ausencia de toma de aire antes de
!La tensidn maxima es muy baja? , la sonda de oxigeno (fuga ¢olector escape, ...}
(Umaxi < 600 mV : sefal decalada = Al » y la presién de gasolina. Reparar si es
hacia el empobrecimiento). necesario. Si el incidente persiste
ne
Cambiar la sonda.
h ] -
- . o . , La sonda estd probablemente sucia.
¢ La diterencia maxima-minima es muy baja , Efectuar una prueba rutera para limpiarla
(< 500 mV)? &l » y rehacer un test con la estacion,

Si al test no es ¢correcto

no l

Conectar |a estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con &l motor girando.

i la estacion no detecta averia

l

Verificar la ausencia de toma de aire en
el colector de admision y el funcionamiento
de los inyectores (gripado, ...)
Reparar si 5 necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar la sonda.

g gnﬁeﬁ}&&g 4§

<

o,

o
B G
g o
Bk 0 3% 30
>
X N

Verificar la conexion de |los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar ia memoria dei calculadar por GO**

Hacer un cantrol de conformidad

K
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REoxo
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‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 11
CONTINUACION 2

Perioda sonda incorrecta { > 1 segundo).

Una oscilacién demasiado prolongada de la
sonda puede resultar de una suciedad o de
una polucién (silicona).
se puede complementar el diagnostico con
un anatlizador de 4 gases {(SOURIAU 4040-5040
o SAGEM AGM 1500) en este caso,
Lambda = 1,03y 0; > 1 %.

Efectuar una prueba rutera para
limpiar la sonda.

{Oscila de nueve correctamente?

no

‘

Cambiar la sonda.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

1FSN11.1




MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

= N
s
.og
i SN
u o
Sy
o
W
P
NN

$ .
%% 4 Consultar estos efectos clientes sélo tras un control compieto con |a maleta XR2S.

G A

™
s L
e
-
ot
p
b

Verificar la ausencia de fuga de gasclina.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Corzggéar:llrénglarriz i:zrzl)entl o Ver ALP 4 6 5, problemas de ralenti
enfamaie ' {ralenti demasiado alto o demasiado baja).
(Es correcto?

si

|

Asegurarse de gue el vehiculo esté conforme
a su definiciéon y en buen estado.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humos/polucién}.
Si el incidente persiste

l

Verificar el funcionamiento de la sonda O
{ver ALP 11 - humos/polucién}.
Si el incidente persiste

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memcria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

e G
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP12
CONTINUACION

Conectar la estacién de diagnodstico

OPTIMA 5800 y efectuar un test de las

compresiones del motor — N0 — Es un problema del motor.

iSon normales?
I

5i

'

Verificar el caudal de |a presion de gasolina
{métodos, ver Manual de Reparacion del
vehiculo} y el circuito de purga del canister,
Reparar si es necesario
(requlador, bamba, filtro, tubos).
iEl incidente persiste?

|
si

!

No es ya un problema de |a inyeccion,
es un problema del motor.
Verificar . - nivel delaceite motor
- refrigeracién del motor
- trenes rodantes
- estade del motor en general.
Efectuar si es necesario un control de consumo
con el aparato de consumo ECONOTEST.

ot

st a0

Verificar la conexian de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar lamemaria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

A
o A X

AL o
o-w-&ﬂ

1FS5011 1



MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

RUIDO EN EL MOTOR

Picado

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Hacer una prueba rutera con la XR25
y controlar los # 13, 15.
iSe reproduce el fallo?

si

'

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 -humos/polucién).
Si el incidente persiste

l

Verificar el funcionamiento de la sanda O
{ver ALP 11 - humos/polucion).
Si el incidente persiste

no

El cliente debe utitizar su vehiculo en
condiciones particulares, ver con el cliente.

l

Pedir al cliente que precise el tipo
de carburante gue utiliza.
JEs apropiado?

== N0 =

Recordar al cliente el tipo de carburante
que debe utilizar.

sl

'

Verificar el estado de |a conformidad de |as
bujias. Cambiar las bujias si es necesario.
iElincidente persiste?

|

Si

Verificar ia conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFS11 1




INYECCION

MOTOR F3R
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 13
CONTINUACION

Verificar la conformidad : del recorrido de los
tubos de admision de aire y del filtro de aire.
Reparar si s necesario.
iElincidente persiste?

si

¢

Verificar con la lampara estrobascdpica

y con la maleta XR25, #51 .
el avance al encendido. — N0~ Ver ALP barra-grafica 5 Derecha.

i Los valores son idénticos?
{

i

'

No es ya un problema de la inyeccidn.
Verificar también la refrigeracién del motor.
Las camaras de combustién podran
ser limpiadas.

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

ALCX
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a3
<.
&
o
ot -
o <
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s
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-
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o

o
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Sl e . o
oo Verificar la conexion de |los captadores que se desconectaron en la manipulacién

ety
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MOTOR F3R INYECCION
‘ Diagnéstico - Efectos cliente sin estaciéon OPTIMA

i
& g§ ‘ ; Consultar estos efectos clientes s¢lo tras un control completo con la maleta XR25
3 A i g 3 =
: di; ?fg%g;%ﬁ
PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca ALP1
Arranca pero se ¢ala ALP2
Arranque muy costoso ALP3
PROBLEMAS DE RALENTI
Demasiado alto ALP 4
Demasiado baja ALPS
tnestabilidad del motor ALPG
Caballeo ALP7
COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
- Falta de prestaciones
ALP8
h iron
Baches y tirones ALP 9
HUMO - POLUCION
CO y/o HC demasiado elevados ALP10
CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO ALPNM
RUIDO DEL MQTOR
Picado ALP12
| El método sin estacién OPTIMA no conviene para un criterio de calidad suficiente,
Utilizar el método con estacidon OPTIMA para obtener este criterio de calidad.
&

15011 1



MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca

Consultar estos efectos clientes solo tras un control completo con la maieta XR25

verificar el activado del captador de chogque.
Verificar los fusibles F12, F30, F&D :

F31 = 15 A En cajetin de interconexion
F41 = 5 A habitaculo

no —m Fin de diagndstico

Fusible 30 A En cajetin de interconexion
motor

Reparar si es necesario.
LElincidente persiste?

si

‘

iHay ruido de la bomba de gasalina L 5 —p ver ALP 1A
al poner el contacto?

T

no

4

Efectuar el modo de mando G10*
y verificar si el relé emite un ruido —— MO o Cambiar el relé.

{varios golpeteos). ;Es asi?
i

il'

Verificar la presenciade 12 V
en lavia 3 de este relé.
Reparar si es necesario,

Si el incidente persiste

l

Durante |a fase de temporizacion, verificar la
presencziade 12 Ven lavia 5 de este relé. — no —m Cambiar el relé.

(Es asi?

[
si

% Verificar la conexion de los captadores que se desconectaren en la manipulacion
% Borrar la memeria del calculador por GO**
#  Hacerun control de conformidad

gxgygg S35 3050 §§§}
§

P S,
%
ot
o

L
Sy
e
R
&4
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP1
CONTINUACION

Reparar el cableado eléctrico
Curante la fase de temporizacion, s entre |as vias :
verificar la presencia del + 12 voltios
entre las vias C1 y C2 del conector
de la bomba de gasolina.

L ho —p Conec- €2 -» masa MG
tor < C1 — A1{empaime R2 negro

- Es correcta? bompa médule ¢cristal) — A6

i - gasolina {empalme R34 negro
I o modulo cristal} — episure A1
s en el cableado motor

¢

Cambiar la homba de gasclina.

b
p

sttt

b LERT R e - ' '
% §§§ # Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoriadel calculador por GO**

Hacer un contral de conformidad

SEO
x TREX
g % <. 0%0
TR R E AT E FER SV
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MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE

No arran<a

s

i O &

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar la estacion de diagnéstico y verificar
la presencia de una Alta Tension bajo
ia accidn del motor de arrangque
en les cables de la bujia.
iHay presenciade una Alta Tensiéon?

5i

no

v

Verificar el circuito de alta tension.
Reparar si es necesario,
Si el incidente persiste

l

Con el contacto puesto, verificar en las
bohinas la presenciadel + 12V en las vias 2.
(Hay + 12V?

— N0 —P

51

¢

Con el contacto puesto, verificar en |as
bobinas la resistencia entre las vias 2 y 3.
(Escorrecta?

Verificar el caudal y la presion de gasolina
{ver MR del vehiculo).

Repatrar si es necesario el circuito de gasclina
{bomba, filtro, canalizacién, requlador,
inyectores...).

Si el incidente persiste

l

Es un problema del motor y
la inyeccion no es la causa.

Verificar la continuidad del cableado eléctrico
entre lavia 2 (bobinas) y el fusible <+ APCenel
cajetin de interconexidon motor.
Reparar.

— NOo P

Cambiar |a o las bobinas defectuosas.

51

v

Verificar la continuidad de la unién 141
{bobina 1 y bobina 2).
Reparar si s hecesario.
¢El incidente persiste?

— no —»

Fin de diagndstico.

5i

g 5 53]

Verificar la conexién de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFS(11 1
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA
ALP 1A
CONTINUACION

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar
del calculador y verificar el aislamiento
y la continuidad entre las vias :

3 bobinal 28 bornier
3bokhina2 29 bornier
Reparar si €s necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar ef calculador de inyeccion.

Verificar la conexion de jos captadores que se desconectaron en la manipulacién

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

1F5011 1




MOTOR F3R INYECCION

Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE
El motor arranca pero se cala

TR
et

Consultar estos efectos ¢lientes s¢io tras un control completo con la maleta XR25

o
i
‘:l‘.""“"Q

Con el contacto puesto,

verificar en la maleta XR25

no —ip Ver el diagnéstica de la barra-grafica
el valordel #12,

de fallo 14 izquierda.

(Esta comprendidoentre 33y 97 % ?

si

v

verificar el circuito de entrada
de aire y la linea de escape.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Y

Verificar el caudal y |a presién de gasolina.
Reparar si s necesaric [bomba, filtro,
regulador, tubaos, inyectores {(estanquidad) .. ]
Si el incidente persiste

l

Es un probliema del moter
¥ la inyeccion no es la causa.

AT E—— —
g gadieisy Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
§§ , : il Borrar la memoria del calculador por GO**
e gibicds, Hacer un contrel de conformidad

sriamiesy §ifs %%5%?

JFS011.1




MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP 3 . PROBLEMAS DE ARRANQUE
Arranque demasiado costoso
3*3’“: if&gi §¥ %é‘;f: o?
gg S Consultar estos efectos clientes séle tras un control completo con la maleta XR25
e

verificar el encendido,
circuito de alta tensidn y bujias.
Reparar si s necesario.

Si el incidente persiste

Verificar el coudal y |la presion de gaselina,
{método : ver Manual de
reparacion del vehiculo).

Cambiar las piezas defectuosas si es necesario
(requlador, filtro, bomba, canalizaciones, ...).
Si el incidente persiste

l

Verificar la estanquidad de los inyectores.
Sila estanquidad no es correcta,
cambiar el o los inyectores defectuosos.
iEl incidente persiste!l

l

Es un problema del motor
y la inyeccion no es la causa.

o

P
o
e
<

F
oz it it

Verificar la conexién de |los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

1F5011 1




MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado alto

iy
Oy
BT, S o, 0 3K 4 Ao A

o

N O 300
& N0’ & 200

Consuitar estos efectos clientes sélo tras un contra! completo con la maleta XR25.
R>750rpm. o #12 <27 %

Pttt el & K O W O
N

-

P

i

W

i

WO
pu
X

2ol

Verificar que no haya tomade aireenla
admision {juntas, tomas en ¢! colector de
admisién, tapones, ...).
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Verificar en |a caja mariposa si se esta
efectivamente en tope mecanico bajo
(#17 <z 47). Verificar también el mando del
acelerador.

Reparar si ¢s necesario,

Si el incidente persiste

l

Verificar si la presién de gasalina
ho es demasiado fuerte.

Reparar si 5 necesario
{inyectores, bomba, regulador de presion,
canalizaciones, ...}.
iEl incidente persiste!

l

La inyeccién no s |a causa.
Verificar el motor.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
; Borrar |la memoria del calculador por GO**
i Hacer un control de conformidad
b
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MOTOR F3R

INYECCION

Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP5

g
)

PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado bajo

3
Ry

ot

o A Qt

ORER
_
o

Rt ox
&

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25

R<650rpm o #12>37%

verificar el encendido,
cableado de alta tensién bujias,
bobina, etapas de potencia.
Reparar si e5 necesario.

Si el incidente persiste

Verificar que la presion de gasolina
no esté demasiada baja.
Reparar si es necesario.
(inyectores, bomba, regulador,
canalizaciones, ...}
{El incidente persiste!

l

La inyeccién no es Ja causa,
Verificar el motor.

1

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**

; gi Hacer un control de conformidad

1FS5011 1




MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI

ALP 6 Inestabilidad del motor

TR ;
i3 %%ﬁ §§fs

s
S
& X000
% 00
“§
o
oy
iy

Controlar ¢l captador de presién
absoluta y su cableado.

no — Reparar si es necesario,

cambiar el captador.

Con el motor al ralent!, verificar
la coherencia del #01.

El valor leido debe ser < 500 mbar.

:Esasi?

si Verificar:
* - Catalizador (fundido, taponado, ...).
- Sonda de oxigeno (polucionada,
Verificar el valor de los polucionantes recalentada por averia, ..).
y de Lambda. - Tomade aire antes de |a sonda de
-0 < 0,3% — N0 — oxigenq.
- HC = 100ppm - Estanquidad de la linea de escape.
- C02 = 145% - Tipo de gasolina utilizada.
- 097 = Lambhda = 1,03 - Encendido {bujias, cables de alta tension
i Es carrecta? hobinas).
- Estado del motor en general
0 (distribucion, ...}

i

Desconectar |a sonda de oxigeno y esperar la

estabilizacion a 128 del #35 a = 0,402 del Antes de cambiar la sonda de oxigena,
#05, del encendido de la barra-grafica3 [ M0 — verificar la ausencia de plomo en la salida
' del escape.

Derecha. (El incidente persiste?

sl

v

Verificar el caudal y la presion de gasolina
{métodos, ver el Manual de Reparacion

del vehiculo). — no — Fin de diagndstico.
Reparar st es necesario (regulador, bomba,

filtro, canalizaciones, inyectores).
:El incidente persiste?

]

!

R T - N , ”
j%gé : i Verificar la conexion de los captadaores gue se desconectaron en [a manipulacion
5 3 Borrar |a memoria del calculador por GO**

3 w5 i
i 434 Hacer un control de conformidad

JESAO11 1



‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP &
CONTINUACION

Con estaciéon de diagnéstico, verificar el
circuito de alta tensién (cables, bujias, ...).
Controlar también tas bujias, estado
de los cables, conexiones, ...
Cambiar |a pieza si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Verificar {os inyectores
{estanquidad y caudal).
Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste!

l

No es ya un problema de la inyeccién.,
Verificar el estado del motor en general.

M naas , -
L %E E% ;g Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron €n la manipulacion
En iy i Borrarlamemoriadel calculador por GO**
EERE j%%%% Hacer un control de conformidad

JFS011.1




‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP 7 Caballeo
T
§ i 5 ??% Consultar estos efectos clientes selo tras un control completo con la maleta XR25
L

Sila barra-grafica PL esta apagadao
Controlar con {a maleta XR25 intermitente pero no enciende la barra-
si la barra-grafica PL (2 Derecha) no ——p| 9rafica 6 Derecha, puede haber un corto-
ests encendida circuito al + 5V de la linea 46 del calculador
. 1 (#17 = variable).
¢Esté encendida: Verificar los aislamientos del cableado
y reparar.
si
Verificar :
- Catalizador {(fundide, taponado, ...}.
4 - Sonda de oxigeno (polucionada,
Verificar ¢l valor de los polucionantes recalentada por averia, ...).
v de Lambda. - Toemade aire antes de la sonda de
- CO < 03% —— N0 — oxigeno.
. HC = 100 ppm - Estanquidad de lalinea de escape.
- CO2 = 14,5 % - Tipo de gasolina utilizada.
- 097 - La;nbda < 103 - Encendido (bujias, cables de alta tension
‘ ¢ Es correcto? bobinas).
- Estado del motor en general
! (distribucién, ...).
sl
Desconectar la sonda de oxigeno y esperar |a Verificar que no haya toma de aire en el
estabilizacién a 128 del #35, a == 0,402 del o colector de admisién

#05, el encendido de la barra-grafica 3
Derecha. ; El motor esta estable?

(taponaes, juntas, calibrades, ...}
Reparar si 5 necesario.

-

S

v

Cambiar la sonda de oxigeno.

e st

K

%’5

2 <
44

L Bn ond

£
%
hed
%00 3@0&@
0 3o, O

WREA O e A
o
- i

skl $
Y s§§§§§

Verificar la conexion de los captadores gue se desconectaron en la manipulacion
gﬁ Borrar la memoria del calculador por GO* ¥
i#| Hacer un control de conformidad

JIFS0N11.1



‘ MOTOR F3R \

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

8 COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
ALP Faita de prestaciones
R fp’éﬁ gg g g :

gg ] Censultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25
Bt

Verificar que la mariposa se abre a fondo
{barra-grafica pie a fondo encendida).
Controlar el reglaje del mandao del

Finde diagnostico.

Fin de diagnostico.

Verificar:

Catalizador (fundido, taponadeo, ...).

Sonda de oxigeno (polucionada,
recalentada por averia, ...}.

Toma de aire antes de la sonda de
oxigeno.

Estanquidad de la linea de escape.
Tipo de gasolina utilizada.

Encendido {bujias, cables de alta tensién

bobinas},
Estado del motor en general
{distribucién, ...).

: ) no —
acelerador. Reparar 5i €5 necesario.
JEl incidente persiste?.
s
Asegurarse de la conformidad de las bujlas
y de su estado. L no »
Reparar si es necesario.
(Elincidente persiste?
l
si
Verificar el valor de los polucionantes
y de Lambda.
- CO0 < 03% A >
- HC = 100 ppm
- €02 = 145%
- 097 = Lambda = 1,03
¢Es corracto?
[
s
Verificar el circuito de entrada de aire
{filtro de aire ...) y linea de escape.
—— N0~

Reparar si es necesaria,
(Elincidente persiste?

Fin de diagnéstico.

si

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulaciéon
Borrar lamemaria del calculador por GO* *
Hacer un contral de conformidad

JIF5N11 1



INYECCION

MOTOR F3R
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP 8
CONTINUACION

Hacer una prueba con el vehiculo,

Con la maleta XR25, verificar el #15, circular en 42 6 53 a plenacargay
JEl #1585 = 07 T L escuchar el motor (picado).

| ¢La barra-grafica 6G se enciende?
nD | I'
* no 5t
Ver ALP 12 picado. ‘ #

= P Es un problema del Ver ALP

motor y [a inyeccién barra-grafica 6G
no es [a causa. captador de picado.

& S G YR
QOO e 0'0}0

giﬁ

i i § g% Hacer un control de conformidad

EREE

-y

: ?’%g 78 Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
! Borrar la memeoria del calculador por GO**

1ERD11 1




‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Baches y tirones

Consultar estos efectos clientes s6lo tras un control completo con la maleta XR25

Prueba ruter

a, con el cliente si es posible,

Antes de entregar el vehiculo al cliente,
verificar con |la maleta XR25 s5i todo es

para confirmar &l fallo. ho —w correcto en particular ja sonda de oxigeno
¢El fallo se reproduce? (# 05-35).
sl verificar :
; - Catalizador (fundido, taponado, ...}.
- Sonda de oxigeno (poiucionada,
Verificar el valor de los polucionantes recalentada por averfa, ...).
y de Lambda. - Tomade aire antes de la sonda de
- CO < 03% — ng —e oxigeno.
- HC = 100 ppm - Estanquidad de la linea de escape.
- C02 = 145% - Tipo de gasalina utilizada.
- 097 = Lambda = 1,03 . Encendido (bujias, tables de alta tensién
JEscorrecto? bobinas).
J - Estado del motor en generai
i (distribugian, ...).

Verificar la higiene del cableado de alta
tension, bujias-conexiones, bobinas, captador
de PMS (causa posible parasitado), inyectores.
Cambiar si es necesarig ias piezas defectuosas.

3i el incidente persiste

l

Verificar |la presencia y 1a limpieza del
calibrado en el tubo del captador
de presioén absoluta.
Reparar si es necesaria.

Si el incidente persiste

-3

verificar la conexién de los captadores que se desconectaren en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO™**
Hacer un control de conformidad

JFSD11.1




INYECCION

MOTOR F3R
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

ALP9
CONTINUACION

Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la
estabilizacion a128 del #35 a = 0,402 del #05
y el encendido de la barra-grafica 3 Derecha,
Hacer uha prueba en carretera.
(Elincidente persiste?

3:

Verificar el estado de lasefial del valante.
Reparar si &s necesario.
Si el incidente persiste

l

Verificar el caudal y la presién de gasolina
{métodoes, ver Manual de
Reparacion del vehiculo).

Cambiar |as piezas defectuosas (homba de

gasolina, regulador, filtrg, canalizaciones ...}.
Si el incidente persiste

'

Limpiar los inyectores.
Si el incidente persiste

'

Controlar {asuciedad de las valvulas. Limpieza
de las valvulas, si es necesario. Tras la
limpieza, i el incidente persiste?

sl

v

Es un problema del motery
fa inyeccidn no es la causa.

— N0 — Cambiar |a sonda de oxigeno.

— N0 — Fin de diagnéstico.

>

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la maniputacion

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

Ly iy
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MOTOR F3R

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP 10 HUMO - POLUCION
CO y/o HC demasiado altos
JERECeTeIs IR
Sl Consultar estos efectos clientes sélo tras un contral completo con la maleta XR25.
il €O y/o HC demasiado altos
it %-’ég’i”,;f,,g CO > 0,3% - HC > 100 ppm
praTaia ity crey o

Con la maleta XR25, verificar los #05, 35.
Control, ver Manual de Reparacién.
;Es correcto?

Si

¢

Verificar i circuito de Alta Tension,
{bujias, cables de bujias).
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Verificar la alimentacidon de aire,
filtro de aire, tubos...
Tras la reparacion,
¢Elincidente persiste?

no

Hacer el test de presencia de plomo
{ver Manual de Reparacion}.
¢Hay plomo?

Si no

| (&)

Verificar el tipo de carburante utilizado.
Si el cliente ha utilizado gasolina con plomoy
antes de cambiar el catalizador y la sonda de
oxigeno, hacer circular al vehiculo can varios
llenados de gasolina sin plomo.

— Q=

Fin de diagndstico.

S

v

Verificar la conformidad del caiitbrado y
el correcto estado del tubo del captador
de presion abscluta.

Reparar si €5 necesario.

Si el incidente persiste

v

Verificar |a estanquidad de los inyectores
(juntas toricas en particular),
Reparar si €5 necesario.
¢El incidente persiste?

— N0 —¢

Fin de diagndstico.

$i

Verificar la cenexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

Borrar la memaria del calcufador por GO**
Hacer un control de conformidad

1FS011 1



MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP 10
CONTINUACION

Verificar la presion y el caudal de retarne Verificar el recalentamiento de la sonda
de gasoclina {(métodos, ver Manual de de oxigeno (=~ 12 voltios entre Ay B).
Reparacion). Reparar o cambiar las piezas (Es correcto?
defectuosas (bomba de gasolina, regulador | |
de presion, tubherfas).
Si el incidente persiste no S

'

Reparar el circuito

eléctrico.
Preguntar al <liente si ha tenido algun
problema de encendido ¢ de arrangue. Verificar :
¢Ha tenido algan problema? - Catalizador (fundide, taponado, ...).
I | - Sonda de oxigeno {polucicnada,
. e recalentada por averia, ...).
> - Toma de aire antes de |a sonda de
l ¢ oxigeno.
- Estanquidad de |a linea de escape.
Cambiar el Es un problema del motor y - Tipo de gasolina utilizada.

atalizadar la inyeccion no es |a causa, - Encendido {bujias, cables, distribuidor,...}.
- Estado del motor en general
{distribucion, ...).

s 3 F g& g - ~ _ _
géé ots ig g Verificar |a conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacidn
e, i § Borrar la memoria del calculador por GO**
32 ST Hacer un ¢ontrol de conformidad

a3 b3
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MOTOR F3R INYECCION
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ALP 11 CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar la ausencia de fuga de gasolina.
Reparar si es necesario.

no —» Fin de diagnostico.
¢El incidente persiste?

sl

v

Controlar el régimen de ralenti
(#06 en lamaleta XR25}. —— no —w
¢ Es correcta?

Ver ALP 46 5, problemas de ralenti
(raienti demasiado alto o demasiade bajo).

sl

v

Asegurarse de que el vehiculo esté conforme

a su definicion y en buen astado, . . i
Reparar si es necesario. — No —™ Fin de diagndstico.

¢Ef incidente persiste?
[

s:

¢ Verificar :
- Catalizador {fundido, taponado, ...}.
Verificar ¢l valar de los polucionantes - Sonda de oxigeno (polucionada,
y de Lambda. recalentada por averia, ...).
- €O < 0,3% - Toma de aire antesde |a sonda de
— N0 —
- HC = 100ppm oxlgeno.
- CO2 = 145% - Estanquidad de la linea de escape.
- 0,97 = Lambda = 1,03 - Tipo de gasolina utilizada.
(Es correcto? - Encendido (bujias, cables, bobinas,...).
I - Estado del motor en general
§i {distribucion, ...).

to

Verificar fa conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipufacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un contrel de conformidad

%ﬂ
o
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP 11
CONTINUACION

Verificar el caudal y la presion de gasolina
{métodos, ver Manual de Reparacion del
vehiculo) y el circuito de purgadel canister. [ o _ 4 Fin de diagnéstico.
Reparar si s hecesario
{reguladar, bomba, filtro, tubos).
¢ El incidente persiste?

51

'

No es ya un problema de la inyeccion,
as un problema del mator.

Verificar: - nivel de aceite dei motor

- refrigeracion del motor

- trenes rodantes

- elestado del mator en general,
Efectuar si es necesaric un control de consumao

con el aparato de consume ECONOTEST.

3 T — . ) —
fg ii; Verificar 1a conexién de los captadores que se desconectaron en lamanipulacion
ali g Barrar la memoria del calculador por GO**
fhac 2 Hacer un contrel de conformidad
gige afggf P ek

JF5011.1




MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

RUIDO EN EL MOTOR
Picado

Consultar estos efectos clientes sélo tras un control completo con la maleta XR25

Hacer una prueba rutera con la XR25 El cliente debe utilizar su vehicuio en
y controlar los # 13, 1. e = condiciones particulares, ver con ¢l cliente.
:Se reproduce el fallo?
si
l Verificar:
- Catalizador (fundido, taponadoe, ...).
Verificar el valor de |os polucionantes - Sonda de oxigeno (polucicnada,
y de Lambda. recalentada por averia, ...).
- CO = 03% _ ho —] - Toma de aire antes de |a sonda de
- HC = 100 ppm ox[geno.
- €02 =2z 14,5% - Estanquidad de |a linea de escape.
- 0,97 = Lambda = 1,03 - Tipo de gasolina utilizada.
.Es correcto? - Encendido (bujias, cables, bobinas,...).
T - Estado del mator en general
si (distribucion, ._.).
¥
Ped Llr: lcglrlk?:::nqtl;eqz?stsiﬁze;.tlpo L o —» Recordar al cliente el ti;_)(-) de carburante
:Es apropiado? que debe utilizar.

l

si

.

Verificar el estado de |la confermidad de las
bujias. Cambiar las bujias si s necesario. — Nno —w Fin de diagnostico.

¢El incidente persiste?

2% 47 S K
N
& < G
L
e
.y

X S S|

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaren en famanipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un cantrol de conformidad

N
b e

SR

e dn it
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MOTOR F3R INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP12
CONTINUACION

verificar la conformidad del recorrida

de los tubos de admision de aire,

Reparar si es necesario. —— no —M Fin de diagndstico.

iElincidente persiste?

!

si

|

verificar con la lampara estroboscdpica
y con la maleta XR25, #51
el avance al encendido.

Ver el diagnéstico de la barra-grafica

— no —» de fallo 5 Derecha.

iLos valores son identicos?
I

Si

'

No esya un proklema de la inyeccion.
Verificar también la refrigeracién del moter.
Las camaras de combustidn podran
ser limpiadas.

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memaria del calculador por GD**
Hacer un control de conformidad

I1FROD1Y Y



Diagnoéstico - Control de conformidad

‘ MOTOR F3R \ _ _ INYECCION

17

i
i § Mator frio, bajo contacto
B
313“‘%? §§ g§_§ QEW"W £§f 39§9§ ¥t
QOrden de las . if; Accib Rarra-arafica Visualizacién en pantalla
gperaKionss Func<ian a verificar €cidn arra-gra y Observaciones
9.Ni
213
L Dialogo maleta XR25 “::f;;‘;' Utilizacion de la ficha n° 27
lado test de fallo
1
e Test de falio
Interpretacién de las
2 barras-graficas
normalmente 1
encendidas s Codigo presente
XXXX
3 Conformidad G70*
calculador Visualizacion en tres secuencias
del n® A.P.R. {ver capitulo 12)
10.N)
»
. Paso atest de estado a0 Utilizacion de la ficha n® 27
lado test de estado

JFS0111




‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad 1 7

¢ % - PEFERETETETETSTS]
e
i g Motor frio, bajo contacto
A
32’.31"&”5 .§§§ §°*<°$'° gﬁ ?9§9§§x
Qrden de las s - . ™ Visualizacién en pantalla
— Funcian a verificar Accibn Barra-grafica v Dlservacionss
9.Ni
013
i Dialogo maleta XR25 ‘S::fgg)" Utilizacion de la ficha n® 27
lado test de fallo
1
- Test de falio
Interpretacién de las
2 barras-graficas
normalmente 1
encendidas e Codigo presente
XXXX
3 Conformidad G70*
calculador Visualizacion en tres secuencias
del n® A.P.R. {ver capitulo 12)
10.N)
*
. Paso a test de estado el Utilizacion de la ficha n® 27
lado test de estado

JFS011 )



‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad 1 7

#

< & Himis

0 X

&

3
,?;.
i

3 3 Erichud
s Jﬁi@g

Pyopesas s
<« S, o, O

Mator frio, bajo contacto

Orden de las . - ' . Visualizacion en pantalla
——— Funcién a verificar Accidn Barra-grafica y Observaciones
2
6 Potencidmetro de Pie levantado .
8 < X 38
posicion mariposa #17 -
Pedal del 2
acelerador
ligeramente
pisado
2
Pleafondo | [ 188 < X < 246
# 17
5 Captador de presién Y X = Presion atmosférica
absoluta local
8 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura del agua + 5°C
9 Captador de #03 X = Temperatura ambiente
temperatura del aire + 5°C
Electrovalvula de £12 El valor leido se queda fijo y se
19 regulacion de ralenti sittaentre 17 %% < X < 29,9 %
Régimen
X=0rp.m.
11 T otor # 06 rp
12 |Purgadel #23 X = 0,7 %
canister

JFS011 1



MOTOR F3R

Diagnostico - Control de conformidad

INYECCION

17

BRI T ) . , ) .

gé‘f%g ;‘;fit% s:Ez 2 ihine Mator caliente al ralenti tras al menos un funcienamiento del grupo motoventila-

zgégii{ A5:500  dor (aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
ssgi i spoytetatoiits .

3 2 sl Parking o Neutro).

gfzgggi SEERSE §§ Fehiieelt

Orden de las
pperaciongs

Funcion a verificar

Accién

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Paso a test de estado

GO1*

10.NJ

Utilizacion de la fichan® 27
lado test de estado

Ausenciade fallo

20

Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee; sino
teclear GO2* y volver la ficha.
Reparar el elemento
in¢criminado y después borrar la
memoria de fallo (GO**) y
volver al test de estado (GO1*)

Tension bateria

# 04
sien # 04

entonces # 06

13 voltios << X << 14,5 voltios
X < 12,7 voltios

Régimen nominal < X
< 910 r.pm.

1IFSD11.1



MOTOR F3R INYECCION
Diagnostico - Control de conformidad

e <o
X%

o
SR H

o

b
.

V> N0 S
Aol O <
SR D <
S & b A
D
i
o 200
b omdn, & 203
R AR
K & 2]
N D

Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupe moteventila-

0 ey aseattn

3 b
i dor (aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
%%;: i 3 %; ‘gf :;% Parking o Neutro).
Qrden de las . . . -arafics Visualizacidn en pantalla
p———— Funcién a verificar Accion Barra-grafic v Observaciones
4 Interpretacion de las = 1
barras-graficas Codi
odigo presente
ngrmalmente - gop
encendidas
z
- Reconccimiento Pie Levantado
3
- Recepcion de una
informacién régimen maotor
4
- Recepcidn de una infermacion
- después de contacto
4
- Encendida en pasicion
Parking o Neutro
5

Mando del rele de
- bloqueo efectivo
{No tener en cuenta esta
informacién)

- Regulacién de ralenti activa

- Regulacion de riqueza activa

1£8N111 1



MOTOR F3R

INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad

17

¥
ogTEy

£

A
{=>
Crn

For e

%%3%0 i"é b:"

= it

ProXoXS
P &XAX

3“0)‘

Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo motoventila-

dar {aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicién
Parking o Neutro).

Qrden de las
operaciones

Funcidn a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

4

Interpretacidn de las

feontinvacion} | barras-graficas

normalmente
encendidas
fcontinuacion)

11

ntermitente

19

19

Bomba de gasclina activada

Informacion efectiva del
captador de identificacién
del cilindro
{No tener en ¢cuenta esta
informacion)

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM {G60™)

TA (G50%}

IFRO11.1




Diagnostico - Control de conformidad

INYECCION

17

‘ MOTOR F3R \

T T . : .
i ; oif'gé%*Eugé d  Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiente del grupo motoventila-
3 og : %;% 4 dor {aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
S48 SinEd  parking o Neutro),
p 9
Orden de las .. - , i . Visualizacion en pantalla
- Funcion a verificar Accidn Barra-grafica y Observaciones
o b
5 Régimen de ralentl Sin activar
el aire -
acondicionado
# 06 X=770% 50r.p.m.
#12 20 % < X < 40 % (F3R 750}
18 % < X < 38 % (F3R 751)
4
Aire
acondicionado -
seleccionado
10
Encendida en funcién del
estado del 2ire acondicionado
# 06 X =900 + 50 r.p.m.
8
Parabrisas
eléctrico -
seleccionado.
Aire acondi- 9
cionado no
seleccionado
# 06 Si temperatura agua > a 60°C
entonces X = 770 £ 50 r.p.m.
Si temperatura agua < a60°C
entonces X — 1000 = 50 r.p.m.
. #13 .
- X variable
. Ang'z:?igfruido SSOUEpm. r:o hulo ’
medi en vadcio)

1FS5011.1



‘ MOTOR F3R \

INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad

17

el ) ) . , _
223y e % 3 Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamienta del grupo motoventila-
sl dor (aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
HubBEEERY  Parking o Neutro).
L 9 :
Ordende las ' - , i Visualizacion en pantalla
opsraciones Funcion a verificar Accian Barra-grafica y Observaciones
401 X esvariable y es del orden de
6n col . . 360 £ 60 mbares
’ Presion colector sin ::jonsuml- (esta presidon varia en funcion
ores de la altitud)
8 Regulacion de riqueza | Enrégimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m.
y después al
ralenti 6
X varia en un intervalo
# 05 de 50 a 800 mV aprox.
X se sitia y varia débilmente
# 35 airededor de 128
on un maximo de 255
yun minimo de 0
9 So "elcc'é,n Boaptative # 21 {valor medio después del
Elraisss borrado de |la memeoria: Q)
7 Purga del canister bloqueada.
10 Purga del canister # 23 La electrovalvula permanece
cerrada X = 0,7 %

(1) Este valor se obtiene de la calibracién definitiva. Los primeros vehiculos comercializados tienen como
tope minimo-- 6,2 %.

1FSDT11 1




‘ MOTOR F3R \

Diagnostico - Control de conformidad

INYECCION

17

Control a efectuar durante una prueba en carreters.

Orden de las . et : - e Visualizacién en pantalla
operaciones Funcibén a verificar Accidn Barra-grafica y Observaciones
10.NJ
*
L Paso 3 test de estado GO Utilizacion de |a fichan® 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee; si no
teclear GO2¥ y volver la ficha.
2 Ausencia de fatlo Reparar el elemento
incriminade y después borrar la
memoria de fallo {GO**) y
volver al test de estado (G01*)
d Se autoriza la purga del
3 Purga del ¢canister # 23 canister
- X = variable
4 Informacidn velocidad #18 X = velocidad vehiculo leida en
vehiculo el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo
en carga
y régimen de
2000 r.p.m.
#13 X = variable y na nula
# 15 0=X=6
{en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico de
4° de avance, no visible
en# 15)

JFS5011.3




‘ MOTOR F3R

INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad

17

Control a efectuar durante una prueba en carretera,

Srng
Drden de las . . : ™ Visualizacidn en pantalla
i Funcion a verificar Accidn Barra-grafica y Observaciones
6 Adaptativos riqueza | Tras la fase de
aprendizaje
# 30 B2 = X = 224
{valor medic después del
borrado de la memoria : 128)
# 31 32= X =224
{valor medio después del
horrado de la memoria : 128}
i ond . Se enciende al cambiar de
7 AMSTIGUACON TS pas - marcha si [a velocidad es
(TA) superiora 10 km/h

JFS011.3




MOTOR F3R INYECCION
Diagndstico - Ayuda

17

UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL ENCENDIDO CON LA ESTACION DE DIAGNOSTICO
La estacion de diagnéstico OPTIMA 5800 permite controlar el encendido de dos maneras diferentes ;

- TEST AL ARRANCAR : si el vehlculo no arranca. Cuando no es posible ningun diagnéstico con la maleta
XR25, esta opcion verifica la presencia y la calidad del encendido bajo la accién del motor de arranque.

- TESTS CON MOTOR GIRANDO : Estas medidas completan a la maleta XR25 en el caso de efectos de cliente
trales como : tirones, rateos de encendido, analisis de gases incorrecto, ralenti inestable...

Por otra parte, el médulo de medida de la estacién permite el controi de los encendidos estaticos gracias a dos
pinzas de alta tension, dado gue son bobinas de doble salida (una vez que se ha dado la orden de encendido,
dos chispas tienen lugar simultaneamente : una en el cilindre en combustién y la otra en ¢l cilindro en
escape). En el transcurso de las medidas, es necesario desplazar las dos pinzas de una bobina ala otra.

su mando de potencia se efectia directamente por el calculador (¢l médulo amplificador va integrado a este
ultimo) : la estacion se conecta pues directamente en |a entrada de |as bobinas.

CONEXIONES !

- Motor F3R : Conexion de las dos bobinas (cable color azul en |a bobina n® 1, situada en ef lado izquierdo).

MEDIDAS !
El encendido se caracteriza por las magnitudes siguientes:

Maotor girando :

- Duracion de la chispa.
- Tensién de cebado {o de ionizacidn).
- Tension de cebado en fase de escape {encendido estatico).

Test def arranque :

- Tension de alimentacidn del encendido.

- Sefal captader PMS.

- Senal de mando (MPA).

- Duracidn de la chispa.

- Tensién de cebado {o de ionizacién).

- Tensién de cebado en fase de escape {encendido estatica}.

La estacion verifica la coherencia de los valores obtenidos para cada cilindro y compara las medidas con una
base de datos clasificada por tipo de motor.

JIFS011.1




MOTOR F3R INYECCION
‘ \ Diagndstico - Ayuda

17

UTILLAIE INDISPENSABLE

Estacion de diagnostico OPTIMA 5800

CONTROL DE LA SONDA DE OXIGENO POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

Las averias francas que conciernen a la sonda de oxlgeno se detectan por fa maleta XR25:

- Circuito abierto.
- Corto-circuito a masa
- Corto-circuito + 12 V.

La estacién de diagnéstico permite evidenciar las anomalias de funcicnamiento no detectables por la maleta.
Se puede efectuar un control de la sonda para |os siguientes efectos de cliente :

- Exceso de consumo.

~ Ralentiirregular, caballeo.

- Tirones.

- Analisis de los gases no conforme.

El escenario de control de la estacién prevé el empalme en paralelo con la sefal emitida por la sonda de

oxigeno. Esta Gltima es analizada en régimen estabilizado (2 500 r.p.m.), cuando se cumplen las condiciones
de laregulacion de riqueza (motor caliente ..).

CONEXION :
El conector de 4 vias de la sonda se encuentra bajo el vehicula.

En funcionamiento nermal, la sehal se presenta como una sinusoide :

T tensién sonda {mV)

650 /ﬁ m m mezcla rica

300 \ mezcla pobre

et d a2500r.p.m.
< 1s

Los parametros caracteristicos de esta senal son la tensidén méaxima, la tensidén minimay el perioda. Cualquiera
que sea la motorizacion, los valores correctos son :

Tensiébn maxima > 600 mV.,

Tension minima < 200 mV.

Separacion (tension maxima - tensibn minima) > 500 mV.

Periodo < 1 segundo.

J1F5{311 1
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Diagndstico - Ayuda

17

UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagndstico OPTIMA 5800
Analizador de 4 gases 4040-5040 6 AGM 1500

ANALISIS DE LOS GASES DE ESCAPE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacién de diagnéstico OPTIMA 5800, unida a un analizador (SOURIAU 4040-5040 ¢ SAGEM AGM 1500)
permite contrelar los gases segan la legislacién que concierne a los vehiculos catalizados. Este control prevé
una medida a media-carga y al ralenti y que tiene las siguientes exigencias.

Ralenti 2500r.p.m.
€O < 0,5% CO<03%
HC << 100 ppm HC < 100 ppm

independientemente de la legislacién, las otras medidas enviadas por el analizador son objeto de un
intervalo de tolerancia :

Ralenti 2500r.p.m,

€O, > 13,5 %

COs = 135%

05 < 0,8%

0, < 0,8%

0,97 < Lambda < 1,03

0.97 < Lambda < 1,03

NOTA : Lambda = 1/ Riqueza

- Lambda > | — Mezcia pohre
- Lambda < 1 - Mezclarica

La condicidbn Lambda = 1 es esencial para ef correcto funcionamiento del catalizador.

La estacion necesita las fases siguientes :

- Puesta en temperatura del mator (temperatura de aceite superior a 60°C}.
- Espera de un minuto a 2 500 r.p.m. para activar la regulacidon de riggueza y medida simultanea de |os gases.
- Si el analisis de los gases 2 2 500 r.p.m. es correcto, medida al ralenti.

En caso de que 1a estacidn juzgue incerrecto el analisis, aparecen unos mensajes de diagnostico, estando la
prioridad en los gases:

1) CO 2) Lambda 3) HC 4) §; 5} CO;

NOTA : se puede imprimir el informe del canjunto del test anti-polucion.

1IFSO11 1




2/I7C3T$)EI;? INYECCION
4 Diagnostico - Preliminar 1 7

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADCR

. Conectar la maleta a la toma de diagnéstice
- Contacto puesto

- Selector en 56
- Teclear D13 8.INJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacion del calculador esta ligada a la lectura directa de |a referencia APR del calculador.

Despues de haber entrado en didlogo con el calculador.

TECLEAR G70* 7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacién se repite dos veces. {(Para
conacer lareferencia, consultar el MR capitulo 12).

BORRADO DE LA MEMORIA (con el motor parado y bajo contacto)
Tras una intervencién en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculader usando el

c6digo GO** {Barrado de las averias memorizadas en modo de diagnostico D13, selector en posicidn S6,
teclear GO**).

Esta manipulacion tiene por efecto no desmemorizar ningtin otro equipamiento del vehiculo,

1F3011.1
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En caso de que las informaciones obtenidas por la
maleta XR25 necesiten la verificacion de las conti-
nuidades eléctricas, se podra, mediante {a cone-
xion del bornier Sus 1228, en el lugar del conector
del calculador de inyeccidn, facilitar el acceso de
los palpadores a los diferentes contactos.

Bornier M.S. 1048

® 83 #t &’ 9 O S 95 S
$2 $x 9 @r $10 12 P B O
P15 $21 8§21 9725 $27 95 & S P:5
®20 922 821 82 @20 O30
21 b 24

B30245

{El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias,
solidaria a un circuito impresg en el que estan re-
partidas 35 superficies de cobre y numeradas des-
delatala35).

Mediante los esquemas eléctricos, se podran
identificar facilmente las vias que van al o a los
elementos que deben ser controlados.

IMPORTANTE :

e Todos los controles con el bornier M.S. 1048, s6-
lo se podran efectuar si la bateria esta desco-
nectada.

e Ei bornier no esta concebido mas que para ser
utilizado ¢on un dhmmetre. En ningun caso se
aportaran 12 voltios a los puntos de contrel.
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'- '. GIRCUITO wrmon mesm

' CIRCUTO VELDGIMD VEHIGULD:

= [ POSICION _ 5. [Emm Matghﬁm motor r.p.m
11 E.PG MARIFOSA PL-! 12 ACO ralemi
12} Gl —  Encendidast | AMORTIGUACION | R Sefial picatio
Ll ) select TA en PN DEL PAR L=l 14 Diprancia séggmen  rp.m
13l G| ANTFARRANQUE | PRESOSTATO ~T== 15 Cormacitn pioado g
-1l ' ACTIVO DA ACTIVA L7 18 Prawitri afriostérica mix
14 i- SENAL VOLANTE A7 Pat. nariposa
=L 1 Molor girando 19 Velocided vehfoule o
=" JANDO BOMBA 30 Adsxphacitn rigueze Axicianam.
151 | " gasouna 31 Adsptacin iqueza maiantl
——T— REG. RALENTI PURGA CANISTER T $5 Comaccidn riqueza
161 3] aewa AUTORIZADA =3
17| Lall] SELECCION o \yamizaCION
18| T3] DEMANDA —m auTORIZACION T
| ==T"+ APC PRESENTE | REGUL. RIQUEZA Vo
19 1IN |_5! ANTI-ARRANQUE ACTIVA - L Astorno mm‘ o
[ ., FECALENTAM MEMORIA 51 "3 N“M*G’ro*
20 cmmmp ACTIVO xp2s = _1=—1|

Fla1528

A VER MANUAL DE REPARACION

15
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17

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, 5i apagada:
- elcbdigo no existe,
- hay un fallo del atil, del calculador, o de |a linea.

3 O
e
KO0
e
bmg
L

REPRESENTACHON DE LOS FALLOS (siempre en fondo coloreado}

Si encendida, sefala un fallo en el producte diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

Si apagada, sehala la no-deteccién de fallo sobre el producto diagnosticado.

TRnNIaa

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre en fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accion operador

Las barras-graficas de estado son representadas en el estado donde deben encontrarse con el moter
parado, contacto puesto, sin accion operador.

la maleta debe dar como
informacidn

- Si en la ficha, |2 barra-grafica esta representada

- Si en |a ficha, la barra-grafica esta representada

la maleta debe dar como -
informacién

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada g la maleta debe dar como informacién

esdecir o bien -

Motor girando

Se apaga cuando ya no se realiza Ia Funciéon o la Cendicion precisada en la ficha.

- Encendida cuando se realiza la Funcién ¢ la Condicion precisada en la ficha.

FUNCION V9

La ficha n® 28 es una ficha genérica utilizada para varics motores,

Los distintes motares no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-graficas tratadas por el
calculador de inyeccidn, tras haber entrada en diadlogo ¢on el calculador, teclear simultaneamente en las
teclas V y 9. Las barras-graficas tratadas se encenderan:

- fija, si se trata de barras-graficas de fallo no memorizables o, si se trata de barras-graficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memeorizables.

Para volver a modo de diagndstico, teclear en la tecla D.

1FIN1Y ¢




INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

MOTOR
E7J 764

17

Barra-grafica 1 izquierda encendida
CIRCUITO CALCULADOR

Ayuda XR25 ; Falic interno del calculador

Ficha n” 28

§ i i i
$ il Nada gue sefialar
%ggsgxo $¢33§:§3 3
Hinsnil jietay

Calculador no conforme ¢ defectuoso.

Cambiar el calculador de inyeccion.

Hacer un control de conformidad

JF3011.1




MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n® 28
1
CIRCUITO MALETA XR25
Ayuda XR25 : no hay conexiéon, CO, CCMASA, CC + 12V
g
7t §3 4 i H  Para el diagnostico, esta barra-grafica debe encenderse tras poner el contacto.
E 3 o
e
Verificar

- todos los fusibles de la inyeccién,
- |la unién entre |a maleta XR25 y la toma de diagnéstico,

- la posicién del selector ($6),
- la confarmidad de la cassette.

Reparar si es necesario.

Verificar:
- la presencia del + 12V enla via 16 y de 1a masa en la via 4 en la toma de diagndstico.

- launidn entre la maleta XR25y |la toma de diagnéstica,

Toma de M1 —w 7 Toma
diagnéstico 3 e—p 3 XR25

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier M.S. 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad entre las

vias:
Bornier § —m» 11 Toma de diagnoéstico
18 —» 3 Toma de diagnostico
Z —P masa Masa MH en carter de cilindros
3 =——» masa Masa MH entre el motor de arranque y el alternador
30 —» fusible Fusible motor + después de contacto
32 ———p fusible Fusible motor + después de contacto
Reparar,

>
ST
7

Hacer un control de conformidad

S84
A

2

JF3011.1




MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 ‘I 7

Barra-grafica 2 izquierda encendida Ficha n° 28

CIRCUITO MODULO POTENCIA DE ENCENDIDO

- Ayuda XR25: €O LINEA 27
CC + 12 LINEA 27

cC — LINEA 27

b3
¥

b

Barra-grafica encendida unicamente bajo la accidén del motor de arranque.

Verificar las conexiones en ef MPA.

Reparar $i 85 hecesario.

Maleta XR25 en detector de impuisiones, |G |y Vin,

Verificar, bajo 1a accién del motor de arranque, la presencia de impulsiones en la via B del MPA.

Si hay Cambiar el MPA.
impulsiones
Sino hay Canectar el bornier M5 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y
impulsién la continuidad de la linea:
27 calculador ——» B Conector de 2 vias del MPA

Reparar,

iEl incidente persiste! Cambiar ¢l calculador,

RS

: i parseil  Borrar la memoria del calculador por GO**
nggg ; ; %%‘ Hacer un control de conformidad

el nina s

13011 1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 2 derecha encendida Ficha n® 28

CIRCUITO ANTI-ARRANQUE

- Ayuda XR25: CO o0 CCMASAO #22 = 1def —p fallo
CC+ 12V LINEA29 #22 = 2def . cOdigo no aprendide

DEL CALCULADOR  #22 = 3def —p 1def + 2def

i

Nada que sefalar

%
s A G
& S
gm
@ 3 ek
Lens
SRS
L R

Conectar el barnier MS. 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y |a continuidad de |a
linea:

Bornier 29 —» 5 Cajetin decodificador

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, ver el estudio de |a barra-grafica de estado 13 izquierda.

aEIEE

Borrar lamemoria del calculador por GO**
Hacer un contro! de conformidad

S
S MmO Sl

PEY e
RO &
i

b4
= 3 %omy

o

o

LR
e
el Oudul
4 R &
QN N Qe
WWOW

Nt A

e
piinntah

Fog &
X
Foime
-
=3
=3
&

1F3011 1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 3 izquierda encendida Fichan® 28
CIRCUITO INFORMACION VOLANTE INVERTIDA
- Ayuda XR25: Inversién de [os cables

=
'
s
E T
bl
e

i
:%_g_ Nada que seitalar

verificar [a correcta conexiéin del captador puesto que los cables estan invertidos.

Borrar la memoria del calculador por GG**
Hacer un control de conformidad

1F3171.9



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 3 derecha encendida Fichan®28

CIRCUITC FALLO SENAL VOLANTE

- Ayuda XR25: CO 0 CC MASALINEAS 28y 11
o PARASITO EN LAS LINEAS

Nada que sefalar

Verificar la resistencia del captador de PMS entre el borne AyB — R = 227 Q2

Cambiar el captador si es necesaric,

Conectar el bornier MS 1048 en ¢l lugar del calculador y verificar gl aislamiento y |a continuidad de la
linea :

Calculador M ——- B Captador de PMS
Calculador 28 — ——p A Captador de PMS

Reparar si s necesario.

El incidente persiste, cambiar el calculador,

g%}:én;‘:s i Mig%i 3, Lt ,é%
b3 e s I Fs Pty .
§ X gzﬁo Borrar la memoria del ¢alculador por GO**

“?g Hacer un control de conformidad

1F2111 1



MOTOR INYECCION

E7J 764 Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 4 derecha encendida Fichan®28
CIRCUITO INYECTOR

- Ayuda XR25: CC ~ 12 DE LA LINEA 21

RSN
¢ ity i
ity z% Encendido de la barra-grafica bajo ia accion del motor de arranque (= 10s)
3 EvEYigin Fallo no memorizado
s 3 2 0 Bk AL L ¥ i
s s

Desconectar el conector y controlar laresistencia del inyector - R = 2 Q2

Cambiar el inyector si es necesario.

Conectar el barnier MS 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la
linea :

Bernier 21— 2 Inyector

Reparar si es necesario.

Elincidente persiste, cambiar el calculador.

T e
YWW

e

St eseieie

2
o .
§ 14 § Borrar lamemoria del calcutador por GO**
74 Hacer un control de conformidad

B e ot ot it oo ok

AP L < i
gt A S

IF3011 1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 5 izquierda encendida Ficha n° 28
5
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI
- Ayuda XR25 ;. Barra-grafica 5 izquierda no activa
pEEE - ] B
4 i E :
i %g%a Esta barra-grafica no se enciende, ver BG 16 izquierda, encendido incorrecto
G
gfﬂﬂ:fg E =
A i 3‘%% Mada que senalar
H nY xX
%l’ i %i AE$ ud

IF3c11.1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 5 derecha encendida Ficha n° 28
CIRCUITO TEMPERATURA DE AIRE

- Ayuda XR25 : COLINEA 146 CC MASA LINEA 14 #03 = — 40
CC+ 12ZLINEA14 #03 = —-119
CO LINEA 17 #03 = .- 40 (ver consigna)

Si BG 6D encendida y BG 11D encendido incorrecto, entonces CO en linea 17.
Consultar l@aBG 5D

& L
bao?

& <o
b3
,

&

g
e
L
i

e
b
%Wm o,
DR SO 3 b o
b5 3 4 3% Gimimins 3 G S, S 4

i

Verificar la resistencia del captador de temperatura de aire (ver capitulo 12 "Caracteristicas").

Cambiarlo si es necesario.

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculader y verificar el aislamiento y la continuidad de |a
linea :

Bornier 14 —» 1 Captador
Bornier 17 —» 4 Captador

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar el caiculador.

<t B B

Hann

fgg»;"fa’?é : Borrar la memoria del calculador por GO**
et Hacer un control de conformidad
Canna

IF3011.1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 5 derecha encendida Fichan® 28

CIRCUITO TEMPERATURA DEL AGUA

- Ayuda XR25:  CO LINEA 14 6 CC MASA LINEA 14 #03 = — 40
CC + 12 LINEA 14 #03 = —119

e
s A

e

e A
o,

SiBG 5D encendida y BG 11D mal encendida. Consultar la BG 50

Aefens

2300 % & o

Verificar |a resistencia del captador de temperatura del agua {ver capitulo 12 "Caracteristicas").

Cambiarlo si es necesario.

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la
linea:

Bornier 14 —» 2 Captadaor
Bornier 17 —» 1 Captador

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar el calculador.

o
9

5
43
<o

Hacer un control de conformidad

s s 2
A 3 4
N

AAAL

o

§

£ "
i g Borrar la memoria del calculador por GO**
-‘

i

itk it

P
P
=N <=n
Al
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 7 izquierda encendida Fichan®28

CIRCUITO INFORMACION LLAVE DE CONTACTG
- Ayuda XR25 : CO LINEA 30

™ mbég‘
i ;§§§%§

: # Barra-grafica encendida al poner el contacto.
3 *_' g v A
R ‘ ég%zésigg

R O (4
.iﬁgaﬁm
% pamee

verificar el fusible del cajetin de intérconexion motor.

Canectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculader y verificar el aislamiento y |a continuidad de la
linea 30 del calculador :

Reparar el fusible y ¢! cableado si es necesaric.

El incidente persiste, cambiar ef calculador.

R

i 7 el ad i Borrar {a memaoria del calcula.dor por GO**
1114 CION 11 Hacer un control de conformidad

EiE : RS ‘ §§§

JF3011.1




MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

. Barra-grafica 8 izquierda encendida Ficha n® 28
CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: COLINEA 356 CC MASA LINEA35  #05 — 0000  #35 - 128

CC + 12 LINEA 35 #05 — 1.530 #35=128
H”‘%gg-nmc’.‘ ~§% ggg

i C Eggé § Si BG 10G encendida, entonces consultar laBG 10G.

%&Q : # S
L : i i i PESEIS IS ISR

Verificar |a resistencia de |2 sonda de oxigeno viasaymasa — R=158
viasByC — R=m
Cambiar la sonda si es necesario.

Can el motor girando, verificar |a presencia del + 12 V entre |as vias A y B del conector de |a sonda.

Reparar el cableado eléctrico si es necesario,

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del ¢alculador y verificar el aislamiente y la continuidad de la
Iinea .

Bornier 35 ——» C Conector de ia sonda de oxigeno

Reparar el cableado eléctrico si es necasario,

El incidente persiste, cambiar la sonda de oxigeno.,

El incidente persiste, cambiar el calculador.

T R A
§§§ A RN i *x
% ciiad  Borrar la memoria del calculador per GO
3 %ﬁ 2 Hacer un control de conformidad
i
inhahian i pi et

1F3IB11 1



MOTOR INYECCION
‘ Erd 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

] Barra-grafica 8 derecha encendida Fichan® 28
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
Bl | 2yudaxras:couss #01= 1021  BAJO CONTACTO
CCMASA LINEA 33

LS

- 3
B
0 <0003 b
Lt

Ol

sy B0

1y g Nada que sefialar

=3
X
N

A I

Verificar si el captador de presion esta conectado eléctrica y neumaticamente.,

Reparar si es necesario,

Con el contacto puesto, verificar la presencia del 5V entre la via Cy A del captador.

No hay Conectar el bornier M$ 1048 en el lugar del calculador y verificar | aislamiento y
+ SV. la continuidad de la linea :

Captador A —» 17  Barnier
Captador C ——» 16 Bornier

El incidente persiste, cambiar el calculador.

Hay + 5V. Conectar el bornier M5 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y
la continuidad de la linea:

Captador 8 —» 33  Bornier

Reparar si @s necesario.

El incidente persiste, cambiar el captador.

El incidente persiste, cambiar el calculador.

i T “ﬁi

< > KJ & .
fg* ﬁ,g;gg Borrar |a memoria del cal¢uladar por GO**
fik ; &1 Hacer un control de confermidad
it

1F30%1 19



MOTOR INYECCION
‘ Erd 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 9 derecha encendida Fichan® 28
CIRCUITO CAPTADOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

- Ayuda XR25: CQ o CCLINEA 3

DX Sen & 3

i i
O e W W AL e

gﬁ Nada que sefialar

Hacer una prueba en carretera y verificar la velocidad del veiocimetro.

Sila velocidad es nula, reparar el cableado de la via 3 del calculader y B1 del captador,

Controlar la conexién y la alimentacion del captador de velocidad.
+ 12V enlavia A
masa enlaviaB2

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar ¢l captador de velocidad.

<=y

S §§ _
: 5 § }g Barrar la memoria del calculador por GO**
¥4 Hacer una prueba en carretera

g%zggg%gg GGG Hacer un contrel de conformidad

)
A

1IF3011 1




MOTOR
E7J 764

INYECCION

Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

17

10

Barra-grafica 10 izquierda encendida
CIRCUITO POSICION MARIPOSA

Ayuda XR25 : CO LINEA 9 6 CCMASA LINEA 9
CO LINEA 16

Fichan® 28

#17 =128
#01 = 1021y #17 — 128

:-00
Mm
A SYOXRS

%
i
iy

s
ARy
)
E

&
>
34

£

A
>4
e oo
-

Ko Ao
ol

$i BG 8G encendida, CO linea 16, consuitar la barra-grafica 10G

verificar con un Shmmetro, la resistencia del potenciémetro entre las vias :
1y2=44000
1yd = 1870 QenPly4380enPF

Cambiarlg si es necesatio.

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y |a continuidad de la

[inea :

Bornier
Baornier
Bornier

17 ——» 1 Captador
16 —» 2 Captador
g —» 4 Captador

Reparar el cableado eléctrico si es hecesario.

El incidente persiste, cambiar el calculador.

g*o ﬁ\- 3 nc)(ij :%;"fg;
it Borrar la memoria del calculador por GO™™.
! St Hacer un control de conformidad
hein R b
i

1FR011.1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 10 derecha encendida Fichan®28
CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO

10

Ayuda XR25 : CO UNEA 31 o CC MASA LINEA 31 #13=0 #15=10

033

=y
B s

La averia no s tenida en cuenta al ralenti

o X
IR

verificar las conexiones del captador,

Reparar si es necasaria.

Conectar el bornier M5 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la
linea:

Captador | —> 17 Bornier
Captador 2 — Bornier

Reparar ¢l cableado eléctrico, si s necesario.

£l incidente persiste, cambiar el captador.

El incidente persiste, cambiar el calculador.

o
-

N>

fg‘:@ zfg tﬁﬁj f‘&"}u g2

gii TR Borrar lamemoria del calculador por GO**.
N Hacer un control de conformidad
i

N
<
<
-
<
i
i
i
¥
X
=

pous
ot

s

b

£
X
by
P
3L

2%
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MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 11 izda, 11 dcha, encendido incorrecto Ficha n® 28

CIRCUITO POSICION MARIPOSA

Ayuda XR25: BG 11G encendidasi pie a fondo
BG 11D encendida si pie levantado
BG 311G y BG 11D apagadas si posicién intermedia

11

o’
ol

20 '3

A
S

k

No debe estar encendida ninguna barra-grafica de fallo.
5i BG 16G encendido incorrecto, cansultar la barra-grafica 16 izquierda.

3

i

g

El problema no es eléctrico.

Verificar la mecanica del circuito del aceierador {cable, pedal del aceleradaor, ...).

<

L R A

‘p PN
- L

bty o

Einaand
SHAD <

Hacer un control de conformidad

JIF3D011.1



MOTOR INYECCION
‘ Erd 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 13 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 28
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE

Ayuda XR25: BG 13G encendida, anti-arranque active

Ao
o
o
A
i)
i
<
o o
meﬁ

X0

e

R
*N
i

21 Verificar que se utiliza correctamente &l TIR y que no haya una barra-gréfica de
£ ;ﬁ?a fallo encendida
s 2 i’§§

N A

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculader de inyeccion.

XR25 en detector de impulsiones, |G | y Vin.

Varificar |a presencia de impulsiones en la via 28 del bornier cuando se acciona el TIR.

Si hay impulsiones, cambiar el calculador de inyeccion

Sino hay impulsién, ver el diagnéstico del anti-arrangque.

&
SR
S WO
&
SV ON
<
o
e

%h 44 3 ;g

M Hacer un control de canfermidad
3030 bt % W ;‘ﬁ%

g Borrar la memoria del calculador por GO**,
i

JF3D111




MOTOR INYECCION
E7J) 764

Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7
13 Barra-grafica 3 derecha, encendido incorrecto Fichan® 28
CIRCUITQ PRESQSTATCG DIRECCION ASISTIDA ACTIVO
Ayuda XR25 : BG 13D encendida si presostato DA activo
bi%; SBo i EN

o Para hacer este diagnostico debe funcionar |a direccion asistida.

Hk e

BHESRR S

Posicion presostate DA normalmente activo, verificar la continuidad entre el borne 1y 2 del presostato.

Posicidn presostato DA normalmente no activo, verificar la no-continuidad entre el borne 1y 2 del presos-
tato.

Cambiar el presastato si s necesario.

Conectar el hornier M5 1048 en el fugar del calculador y verificar el aislamiento y la ¢centinuidad de la
linea :

Masa MH ———» 2 Presostato
Calculador g§ —» Presostato

Reparar si s necesario.

El incidente persiste, cambiar el catcuiador.

275}33"3"32 o At
i

¥

it ¢§§§§§‘§<“ ¥§4§ 35

Borrar la memoria del calculador por GO**.
Hacer un control de conformidad

<.

i
;

O 2000, el

JF3011.1



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

18 Barra-grafica 14 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 28
CIRCUITO SENAL VOLANTE
Ayuda XR25 : BG 14G encendida al poner ¢l contacto
BG 14G apagada durante la fase de arrangue
i EEdeTe * §
e
st : ; i Tratada en las barras-graficas de fallo.
i
°§ ¢¢° gmﬁﬂ. ;§n¥

Barra-grafica 15 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 28

2 CIRCUITC MANDO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25 : BG 15G encendida al accionar el relé de la bomba de gasolina

o
<
X

rd

TR e Tt E et
e

- =

;co $ Lo
351 x*§ :
o§§§ s +3 315" R ;*

x

Tratada en las barras-gréaficas de fallo.

% 0% 030 0B S S ACH
oo bt ot sy

<
DR
Cun

o 3% 4 3 0 S0ttt e

B3 SR
A

§§ n§§§§ Nada que sefalar

ol il
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MOTOR INYECCION
‘ Erd 764 \ Diagndstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 16 izquierda, encendido incorrecto Fichan®28

19 CIRCUITO REGULACION DE RALENT!

Ayuda XR25 : BG 16G encendida cuando se esta en fase de regulacion de ralenti

Si BG 16D ¢con encendido incorrecto, CO linea 25, consultar BG 16D,
Esta barra-grafica se ha utilizado en lugar de la BG 5G que no se enciende.

verificar |a correcta conexién del motor de corriente continua.

Reparar si es necesario.

Con un Shmmetro, verificar la continuidad del bobinado dei motor entre las vias 1y2 - R =~ 8 2

Cambiar el motor si es necesario.

Conectar el bornier M§ 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de Ja
linea :

Maotor { —» 23 Bornier
Motor 2 —» 24 Bornier

Reparar sies necesarig.

El incidente persiste, cambiar el calculador.

A

a :#44  Borrar la memoria del calculador por GO**,
Hacer un control de conformidad

btk i

a3
N
e
pri=t =
X
oy
%
Qo D
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7
" Barra-grafica 16 derecha ,encendido incorrecto Fichan® 28

CIRCUITO PURGA CANISTER

Ayuda XR25 : BG 16D encendida cuando se autoriza la purga del canister
encendido incorrecto CO LINEA 25

& XA

uhhﬁ}.x
Gee
feed  Si BG 166G con encendido incorrecta, consultar la barra-grafica 16 derecha

S S

& 4

Hil

& A 2

Verificar la correcta conexion del motor de corriente continua.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calculador y verificar el aislamiente y la continuidad de la
linea:

8ornier 25 —» 3 tdotor de corriente ¢continua
Bornier 1 ———» 4 Motor de carriente continua

Reparar.

Borrar la memoria del calculadaor par GO**.
siid  Hacer un control de conformidad
..:

1FE3N11 1



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 176G, 18G, 18D, encendido incorrecto Ficha n®28

17
CIRCUITO AIRE ACONDICIONADO
Ayuda XR25 : 17G encendida si seleccion aire acondicionado
18G encendida si demanda aire acondicionado
18D encendida si autorizaciéon aire acondicicnado
18

ol
S
O W
PN
A
RO

L

v o

A

Todas las barras-graficas de fallos deben ser tratadas, el aire acondicionada debe
estar presente en el vehiculo y seleccionado.

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar de! calculador y verificar el aislamiente y la continuidad entre la
via:

Calculador de inyeccién 34 ———» B4  Cuadro de mando del aire acondicionado
20 =——» BS

Reparar si es necesario.

XR25 en voltimetre | V| , verificar en lavia 34 del bornier la presenciade 12'V.

Sino hay 12V, ver e diagnostico del aire acondicionado.

XR25 en voltimetro | V| , calcutador de inyeccidn conectado, verificar la presenciadel 12V en la via BS

del cuadro de mando del aire acondicionado

Si no hay 12 V, cambiar el calculador de inyeccidn,

Si hay 12 V, ver el diagnéstico del aire acendicionado

TRIEY

&
§§g ; g Borrar la memoria del calculador por GO**.
§.§ 3 Hacer un contrel de conformidad
FHEE
s
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 19 izquierda, encendido incorrecto Fichan®28
CIRCUITO + DESPUES DE CONTACTO

15

Ayuda XR25 : BG 19G encendida al paner el contacto

f FE TR Fegk
%’ﬁ%gi i %%%j
4 #  Tratada en las barras-graficas de fallo,
* et ] ]
i $ 44 :- LT
gﬁ;fzgz L Snhh

%fg;;ﬁ% SR
%%? a Nada gque sedalar
Lo iian |

1F2011.1




MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnéstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

Barra-grafica 19 derecha, encendido incorrecto Fichan® 28
19 CIRCUITO REGULACION DE RIQUEZA

Ayuda XR25 : BG 19D encendida cuando se pasa a modo de bucle
encendido incorrecto si CO LINEA 24

S e e o S
83t 3§3é§ St e i
imple | o e
g it 6 laBG 19D tiene un encendido incorrecto, consultar |a barra-grafica 16 izquierda.
Sieistrianey glisatyl
gty °
°£§§;s§23£§ : %
T’%":«FS ¥ ; .-:%; § 3 b gg
R
bt Liitid  Nada que sefalar
% b33
sfy ¥
*3o ;&
iéiﬁg;%%x i ,

1F3011 1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

20 Barra-grafica 20 izquierda, encendido incorrecto Ficha n®28
CIRCUITO RECALENTAMIENTO CAJA MARIPOSA
Ayuda XR25 : BG 20G encendida si recalentamiento de |a caja mariposa activo
i : ‘e

3 ggg st 3 Todas las barras-graficas de fallo deben estar tratadas.

23%; : i El motor debe estar frio.

<g°§a§x§§s § iE5e Ef‘ Bajo contacto (salvo indicacion contraria).

saihid GotiEEY

Verificar la presencia de 12 V en 1 del recalentadeor de la caja mariposa.
Cambiar el recalentadorsibay 12V,

Verificar la presencia de 12 V en D5 del relé dei recalentador.
Reparar el cableado si se tienen 12 V.

Verificar, en el relé del recalentador, la presenciade :

12V APC = D1
12v AVC ———» D3

Reparar el cableado si es necesario,

Verificar la presencia de masa en D2, de este relé.

Sihay masa, cambiar el relé.

Conectar ¢l bornier MS 1048 en el lugar del calculadar y verificar el aislamiento y la continuidad de |a
linea :
Calculador 10 —» D2 ReléPTC

Reparar la linea st es necesario.

£l incidente persiste, cambiar el calculador.

P
.

: Borrar la memoria del caiculador por GO**,
Hacer un control de conformidad

b BN
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - Interpretacién de las barras-graficas XR25 -I 7

e
s
<
o]
&
<g
<
i
fo

t
£

s
Ko
Cind
g

ALy A A

e

§
i Consultar este efecto ¢liente, solo tras un contrel completo con la maieta XR25
%

>
EEEERL
&
<
o o
o
s
0 4 3 K
o S o
<
;e
S
o
s
o 0
b ot A

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No¢ arranca ALP1
Arranca pero se cala ALP 2
Arrangque muy costoso ALP3
PROBLEMAS DE RALENTI
Demasiado alto AlP4
Demasiado bajo AlPS
Inestabilidad del motor ALPB
Caballeo ALP7

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

ALPS
Baches o tirones
ALP9
HUMO - POLUCION
Analisis de los gases incorrecto ALP 10
Control de |a sonda de oxigeno ALP 11
CONSUMQ DE GASOLINA ELEVADO ALP 12
RUIDO DEL MOTOR
Picado ALP13

1F3011 1



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP 1 No arranca

$
% Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo ¢con la maleta XR25
¥

bt
%%
Bt ot
A%
b i)
.S
Locetie 4

Verificar el activado del captador de choque.
Verificar todos los fusibles (de la inyeccidn)

del cajetin de interconexidn habitaculo y

no —iw Fin de diagndstico
maotor. Reparar si es necesario.

(Elincidente persiste?

si

'

iHay ruido de la bomba de gasolina i — Ver ALP 1A
al poner el contacto?
I
no
(Al poner el contacto, el relé de |a bomba Verificar la presenciadel + 12V
de gasolina emite un ruide? — no —» en H1 de este relé. Reparar.

! Y

Conectar el barnier en el lugar del calculador
de inyeccién y verificar el aislamiento y la
continuidad de la linea 6 bornier
H2 relé, Reparar.

Verificar la presenciade 12 V ;
en la via H3 de este relé, T ] )
Reparar si es necesario. El incidente persiste, cambiar el relé,

Si el incidente persiste

l

Durante la fase de temporizacion, verificar

la presenciade 12 Ven lavia HS — o —» Cambiar el relé.
de este relé. ;Es correcto?

{
Si

§Q§ = g .
%ﬁg;ig“ : *?%%g Verificar fa conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Heta *‘”“Eﬁg Borrar lamemoria del calculador por GO**
whg i Shesitiit E§ Hacer un control de conformidad
b P B
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7

ALP1
CONTINUACION

Durante la fase de temporizacion,
verificar la presencia del + 12 voltios
entre las vias C1 y C2 del conector de

la bermba de gasolina.

Reparar el cableado eléctrico
—— no — entre |as vias C1 y C2 del conector
de |a bomba de gasolina.

(Escorrecto?
I

ii

Cambiar la bomba de gasolina.

521 5 i é Verificar la conexion de los captadores que se desconectaren en la manipulacién
i ; Borrar la memaoria del calculador por GO**

s s S X

f?gn.g st zsggfg i1  Hacer un control de conformidad

1iEIN11 1



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - ALP con estaciéon OPTIMA -I 7
ALP 1A PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca
g it i
i % ! Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo ¢on la maleta XR25
Ry e #18
sEE bR

Conectar la estacion de diagndstico OPTIMA

5800 y efectuar un test al arrangue.
;La estacion detecta una averia?

si

y

Verificar el caudal y |a presion de gasolina
{ver MR del vehiculo).
no —| Repararsiesnecesario el circuito de gasolina
{bomba, filtro, canalizacién, requlador,
inyectores...}. Si el incidente persiste

Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

l

Conectar |a estacién de diagnéstica

'

OPTIMA 5800 y efectuar un test de
las compresiones del motor.
¢Son normales?

Verificar si la linea de escape no esta
tapenada. Reparar si s necesario.
Si el incidente persiste

I ]

- 5i no

v

l

Es un problema del motor.

Cambiar el calculador de inyeccion.

SRS

%%g%s& s
g N
Bl o

il Verificar la conexion de los captadores que se desconectaren en la maniputacion
e Barrar la memaria del calculador por GO**
g% Hacer un contro! de conformidad

i
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7

PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP 2 El motor arranca pero se cala

Consultar este efecto cliente, sélo tras un contral completa con la maleta XR25

N onc
i o
chedtis
i
2% & S
b3

Con el contacto puesto,
verificar en la maleta XR25
el valordel #12y 21.
¢5on coherentes estos valores?

no — ver ALP barra-grafica 14 Izquierda.

Verificar el circuito de entrada de
aire y la linea de escape.
Reparar si €5 necesario.
i el incidente persiste

Verificar el caudal y la presiéon de gasolina.
Reparar si es necesario [bomba, filtro,
regulador, tubos, inyectores (estanquidad}...]
Si el incidente persiste

Es un problema del moter
y la inyeccién no es la causa.

<
A
>
<

EEhcResy ity 8 Sre - , ..
33§§ ! Verificar {a conexion de los captadores que se desconectaron en la manipuiacion
gﬁ? Borrar |a memoria del calculador por GO**

563 3 Hacer un control de conformidad
i




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE
Arranque demasiado costoso

ST
oo
SN

Consultar este efectao cliente, s&io tras un control completo con la maleta XR25

e —_———— A ——

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un testen el

no

v

arrangue. ¢ La estacién detecta una averia?

SI

Seguir las indicaciones.

Efectuar en la estacidn un test
con el motor girando.
iLa estacion detecta una averia?

Seguir las indicaciones.

no

v

Verificar el caudai y la presién de gasolina

{ver MR del vehiculo}.

Reparar si es necesario el circuito de gasolina

{bomba, fittro, canalizacién, reguiador,
inyectores...}.
Si el incidente persiste

Veriticar la estanquidad de |os inyectores.

Si la estanquidad no es correcta, cambiar
el o los inyectores defectuosos.
Si el incidente persiste

Es un probiema del motor
y la inyeccién no es la causa.

O X 00 X

°*X

<.

A

<

<&

3

34
iy
1

X!

o

”~

s
NS
N

Verificar la conexion de los captadores que se desconactaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un ¢ontrol de conformidad

JF3013.1




INYECCION

MOTOR
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7
PROBLEMAS DE RALENTI
ALP4 Ralenti demasiado alto

Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR2S.

R > ralenti tedrico & #12 < valorteérico
en particular el presosiato de la DA, #02 (temperatura de agua}

Verificar que no haya toma de aire en |a
admision {juntas, tomas en el colector de

admision, tapones, ...). Reparar si es
necesario.
Si el incidente persiste

h 4

Verificar en la caja mariposa si se esta
efectivamente en tope mecanico bajo (#17
< valor tedrico). Verificar también el mando

del acelerador. Reparar si &5 necesario.

Si el incidente persiste

Verificar si la presidon de gasolina
no es demasiado fuerte,

Reparar sl es necesario
{inyectores, bomba, requlador de presion,
canalizaciones, ...).

Si el incidente persiste

|

La inyeccién no es la causa.
Verificar el motor.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un contrel de conformidad

& mienimteid
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&30
o
PR
Gy Yot
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INYECCION
17

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

MOTOR
E7J 764

PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado bajo

X

Consultar este efecto cliente, s6lo tras un control completo con la malata XR25

oy
e
oy

o=t

R < ralenti tedrico o #12 = valor teérico

Seguir las indicaciones.

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de
encendido con el motor girando.,
;La estacién detecta una averia?

no

v

verificar el caudal y la presién de gasalina
(ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuito de gasolina
{(bomba, filtre, canalizacién, regulador,
inyectores, ...).

Si el incidlente persiste

La inyeccién no es |la causa.
Verificar el mator.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un centrol de conformidad

1¥3011.1
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MOTOR

INYECCION
E7J 764 Diagnostico - ALP con estacion OPTIMA

LP6 PROBLEMAS DE RALENTI
A Inestabilidad del motor
T ;353 i
y £
5 | 13 j Eg Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25
°§§ 9§~z§«z ey %o%x& fals E’\;’g
s3uskeies 3§3‘;§§ 3T tatatetitile

Efectuar un analisis de |os gases
(ver ALP 10 - humos/pelucion).
Si el incidente persiste

Coneactar |la estacién de diagndstico
OPTIMA S800 y efectuar un test de

encendido con el motor girande. s » Seguir las indicaciones.
i La estacion detecta una averia?

no

'

Verificar el funcionamiento de la sonda de
oxigeno {ver ALP 11 - humos/polucién}.
Si el incidente persiste

l

Con el motor al ralenti, verificar la coherancia
del #01 (el vaior leido debe ser inferior —— N0 —»
a 500 mbares}. {Es correcta?

Controlar el captador de presion absoluta y
su cableado. Reparar, si s necesario
cambiar el captador.

|

si

v

Verificar el caudal y la presion de gasglina
(ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuito de gasolina
(bomba, filtro, canalizacion, requlador,
inyectores, ...},

Si el incidente persiste

o
5
g
XoX
e
HKoXA

X

5
i; 55

s

Borrar |a memoria del calculador por GO**
Hacer un control de confarmidad

k.

i : é Verificar la conexion de los captadaores que se desconectaren en la manipulacién
Hﬁr‘
;é
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnostico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP b
CONTINUACION

Verificar la estanquidad y el caudal
de los inyectores. Reparar si es necasario.
Si el incidente persiste

Verificar el estado del motor en general
utilizando el test de las compresiones del
motor con la estacion OPTIMA 5800.

Verificar |a conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar |la memeoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

O Houdn,
ﬁg
=

e b

i
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MOTOR

INYECCION

E7J 764 Diagnostico - ALP con estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP7 Caballeo
TR
52} € :'.,'_; x § '§3 Consultar este efecta cliente, séla tras un control completo con la maleta XR25
i

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humaos/poluciones)
Si el incidente persiste

Conectar la estacion de diagnastico
QOPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.
¢ La estacion detecta una averia?

no

'

Verificar el funcionamiento de la sonda de
oxigeno {ver ALP 11 - humos/polucion}.
Si el incidente persiste

Verificar la ausencia de toma de aire en el
colectar de admisidn y el funcionamiento de
los inyectores (gripadio...).

si — Sequir las indicaciones.

CReLe
[E3e38es e i fiitaRasites

fudi - , , L
gg%g Verificar la conexion de fos captadores gue se desconectaron en la manipulacion
i : *k

gﬁ Borrar la memoria del calcula.dor por GO

TR S ; Hacer un control de conformidad

JF3011.1



MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnostico - ALP con estacion OPTIMA

17

COMPORTAMIENTO AL GQRCULAR
Falta de prestaciones

Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar si la mariposa se abre a fondo (barra-
grafica pie a fondo encendida).
Controlar el reglaje del mando del
acelerador. Reparar si es nacesario.

Si el incidente persiste

Verificar el filtro de aire : estado de suciedad,
deformacién. Reparar si @s necesario.
Si el incidente persiste

Conectar la estacidon de diagndstico

OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido

con el motor girando — Si  —¥ Seguir ias indicaciones.

¢ La estacidn detecta una averia?
no

¢

Efectuar un analisis de tos gases
{ver ALP 10 - humos/pclucion).
Si el incidente persiste

Conectar la estacidon de diagnéstico

OPTIMA 5800 y efectuar un test de [as

compresiones del motor — NQ — Es un problema del motor.

¢Son normales?

s[

& 200K
Porcanad

, %32 §x§§§3§§§3§3§3 $ Sgigigi . .. . B
et %ﬁgé Verificar |la conexion de |los captadores que se descanectarcn en la manipulacion
ﬁﬁ ity *;g;ig Borrar la memoria del calculador por GO**

%f:; BEGHR I *§§§ Hacer un control de conformidad
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7

ALP 8
CONTINUACION

Verificar la linea de escape
(obstruccion ...). ; Es correcta?

I

S
* Hacer una prueba con el vehiculo,
Con la maleta XR25, verificar el #15. , circularen 42 6 53 a plena cargay
(El #15es = 0? — > escuchar el motor {picado).
| ¢La barra-gréafica 6G se enciende?
| I
no :
* j i
ver ALP 12 picado. Es un problema del Ver ALP
motor y la inyaccion barra-grafica 6G
no es la causa. captador de picado.

Vetificar 1a conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

1F3I011 1



MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Baches y tirones

b om0

Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

Prueba rutera, con ¢l cliente si es posible,

para confirmar el fallo.

Si el fallo se reproduce

Conectar la estacion de diagnéstico

con el motor girando.
¢ La estaciéon detecta una averia?

OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido

Sequir las indicaciones.

|
no

v

Efectuar un analisis de |os gases
{ver ALP 10 - humos/polucion}.
Si el incidente persiste

l

Controlar |la sonda de oxigena
{ver ALP 11 - humas/polucién).
Si el incidente persiste

l

Verificar |a presencia y la limpieza del
calibrado en el tubo del captador
de presidn absoluta.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Reparar si & necesario.
Si el incidente persiste

Verificar la estanguidad de |os inyectores, el
caudal y la presion de gasolina {ver MR).

Verificar la conexion de los captadares que se desconectaron en la manipulacion
Borrar |la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7
ALP S
CONTINUACION

Verificar el estado de la sefial del volante.
Puede ayudarse de [a funcion de visualizaciéon
de la senzal del captador de régimen
de la estacibn OPTIMA 5800.
Reparar si s necesario.

Si el incidente persiste

l

Controlar |a suciedad de las valvulas. Limpieza
de las valvulas, si @s necesario.
Tras la limpieza, ¢ el incidente persiste?

1i

Es un problema del motor y
la inyeccién no es la causa.

&L

EhnnanRen
3583 ALREEROLER
no ¥ ¢§ g 3

Verificar |a conexion de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar ia memaoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7
HUMGO - POLUCION

Analisis de los gases incorrecto

Consultar este efecto cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar |a estacién de diagnostico
OPTIMA 5800 y unirla a un analizador de
4 gases de tipo 4040, 5040 & AGM 1500,
Efectuar un test anti-polucion /
analisis de ios gases.

Fin del diagnéstico del ALP 10

no —m OBSERVACION : un analisis de |os gases

correcto indica el funcionamiento correcte
del catalizador.

iLa estacion detecta un fallo?

si

¢

. Controiar la sonda de oxigeno
¢ElCO esdemasiado elevado {CC > 0,5 | ) (ver ALP 11 - humas/polucion).
alralentio CO > 0,3a2500r.p.m.)? $i el incidente persiste

Verificar por el test de las compresiones que
no sea un problema del motor
{estacion de diagnéstico OPTIMA 5800).

l

Verificar el catalizador {eficacia, fusidon,
presencia de plomo, ...}, la alimentacion de
aire (filtro, colector, ...), el estado del motor

{consuma anormal de aceite),

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron €n la manipulacién

Borrar ia memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP 10
CONTINUACION
Conactar la estacidon de diagnéstico
:Se tiene (Lambda < 0,97)7 — si —» OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
¢ ’ con el motor girando.

Si la estacidn no detecta averia

l

Controlar |la sonda de oxigeno
{ver ALP 11 - humos/polucion}.
Si el incidente persiste

l

Verificar por el test de las compresiones
que ho sea un problema del motor
(estacion de diagndstice OPTIMA 5800).

l

Verificar el catalizador (eficacia, fusidn,
plomo, ...}, la alimentacion de aire (filtro,
colecter, ...), el estado del motor
{consumo anormal de aceite)}.

Verificar la conexion de jos captadores gue se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

JFR01%.}
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MOTOR
E7J 764

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP10
CONTINUACION

Lambda > 1,03

no

Y

¢Los HC son muy elevados?
{HC > 100 ppm}

Verificar |a estanquidad de la linea de
escape tras el catalizador
{toma de aire).

Reparat si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Conectar la estacién de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

Si la estacion no detecta aver(a

l

Controlar la sonda de oxigeno
(ver ALP 11 - humos/polucién).
Sielincidente persiste

l

Verificar por el test de las compresiones
gue na sea un problema del motor
{estacion diagnéstico OPTIMA 5800).

l

Verificar la alimentacion de gasotina
{inyectores, requiador de presion, .. ) yia
eficacia del ¢atalizador (fusion, plomo, ...).

Conectar la estacién de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendide
con el motor girando.

Si la estacion no detecta averia

l

Verificar el circuito anti-evaporacién
{canister), el recalentamiento del colector
de admisién y |a eficacia del catalizador.

Verificar la conexién de ios captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar ta memoria del calculador per GO**
Hacer un contro! de conformidad
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INYECCION

MOTOR
‘ E7) 764 \ Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7

ALP10
CONTINUACION

Conectar |a estacién de diagnostico
. OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendide
El no es muy elevado (O3 > 0,8 % I —p Y .
oxige Y 02 } - con el motor girando.
| Si la estacién no detecta averia

. l

Verificar la ausencia de toma de aire sobre
el colector de admision y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...).

Y
) Verificar la estanquidad de la linea de escape
COz my bajo. — 5 —m tras el catalizador y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...).

fpieiiaieieds RRmean . ‘ _
,;.' r § g seaod  Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
o s onlh ~,_’...;~;- ".‘ :.:: ]

i et n Borrar la memoria del calculador por GO**

3
§
e 5 R af § § :
o ! gggz,gﬁ % % §§§ Hacer un control de conformidad
IEI011 1




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

HUMO - POLUCION

Control de la sonda de oxigeno

AL
3 o

oxo%
b
o-oo-o-oo-f-xv
-
400 30+
0O
o
s
PHOR
N
PROK
SHOKS
o
oo
e
ey
4
o0 2% oA
“
N
vmmw%

Consultar este ALP sélo tras un control completo con la maleta XR25, en particular
sobre |os parametros siguientes :

- #35 (correccién de riqueza) : debe oscilar alrededor de 128
- #30y #31 (adaptativos de riqueza) : no deben estar €n niNgun caso a tope.

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un control
anti-polucidn f sonda de oxigeno.
¢La estacion detecta una averia?

Controlar el recalentamiento de lasonda :

- presenciadel + 12V en el conector, con el
motor girando.

- laresistencia de calentamiento de |la sonda
no esta en circuito abierto o en corto-
circuito a masa.

Si el recalentamiento es correcto.

l

{La tension minima es demasiado elevada?
(Umini > 300 mV . sefal decalada hacia
la riqueza).

T

no

— i

Fin del diagndstico del ALP 11.
La sanda de oxigenc na 5 la causa.

Conectar la estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
¢an el motor girando.

Si la estacidn no detecta averia

l

Verificar la presién de gasolina (regulador),
los inyectores (estanquidad, ...}, el circuito
anti-evaporacién (canister), |a calidad
del carburante.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar la sonda.

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

1F2011.1




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 11
CONTINUACION

La tensién méxima es muy haja?
(Umaxi < 600 mV : sefal decalada
hacia el empobrecimiento).

no

Y

La diferencia maxima-minima es muy
pequena{< 500 mv}?

sl

Verificar |a ausencia de toma de aire antes de
la sonda de oxigena (fuga colector escape, ..)
y¥ la presién de gasolina. Reparar si es
hecesario. 5i el incidente persiste

Cambiar la sonda.

La sonda esta probablemente sucia.
Efectuar una prueba rutera para limpiarla
y repetir un test con la estacién.

Si el test no es correcto

Yy

Conectar la estacion de diagnéstico
OFTIMA 5800 y efectuar un test de encendidao
con el motor girando.

Si la estacidn no detecta averia

l

Verificar |2 ausencia de toma de aire sobre
el colector de admision y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...}
Reparar si es necesario,

Si el incidente persiste

l

Cambiar la sonda.

Verificar la conexién de los captadores qué se desconectaron en la manipulaciéon
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR INYECCION
‘ E7) 764 \ Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7

ALP 11
CONTINUACION

Periodo sonda incorrecto (> 1segundo). |— si —®» Una oscilacion demasiado larga de la sonda
puede deberse a unasuciedad o auna
palucidn (silicona).

Se puede complementar el diagnéstice con
un analizador de 4 gases (SOURIAU 4040-5040
6 SAGEM AGM 1500} en este caso,
Lambda > 1,03y O; > 1%,

Efectuar una prueba rutera para
limpiar la sonda.
¢Oscila de nuevo correctamente?

no

v

Cambiar la sonda.

SRGAKOGK

ST 3 3
L &%E%? Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
1 : %é Borrar la memaria del calculador por GO**

=21 Hacer un control de conformidad
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MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

CONSUMOQ DE GASOLINA ELEVADO

Consultar este efecto cliente, s6io tras un control completa con la maleta XR25

Verificar Ja ausencia de fuga de gasolina.

Reparar si es hecesario.
Si el incidente persiste

h 4

Controlar el régimen de ralent|
{#06 en |la maleta XR25}).
;Es correcto?

e NO =

Ver ALP 4 6 5, problemas de ralenti
{ralentl demasiado alto ¢ demasiado bajo).

sl

|

Asegurarse de que el vehiculo este conforme
a su definicién y en buen estado.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Efectuar un analisis de |os gases
{ver ALP 10 - humos/polucion).
Si el incidente persiste

l

Verificar el funcionamiento de 1a sonda G;
{ver ALP 11 - humos/polucidn}.
Si el incidente persiste

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en lamanipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

1F3011 1




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP12
CONTINUACION

Conectar la estacion de diagnostico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de las
compresiones del motor,
i(Son normales?

—— No —P

Es un problema del motor.

5i

.

Verificar el caudal de |a presién de gasolina
(métodos, ver Manual de Reparacion del
vehlculo) y el circuito de purga del canister.
Reparar si es necesario
{regulador, bomba, filtro, tubos).
¢Elincidente persiste?

I
]

!

Ya no es un problema de la inyeccion,
es un problema del motor.
Verificar: - nivel del aceite motor
- refrigeracidon del motor
- trenesrodantes
- el estade del motor en general.

Efectuar si s necesario un control de consumo

¢on el aparato de consumo ECONOTEST.

Verificar 1a conexidn de |os captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFINT11 1




MOTOR

INYECCION
E7) 764 Diagnodstico - ALP con estacion OPTIMA ‘I 7
RUIDO EN EL MOTOR
ALP13 Picado
e

Consultar este efecto cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25

Hacer una prueba rutera con la XR25
y controlar los # 13, 15.
;Se reproduce el falio?

Si

v

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 -humos/poluctdn).
Si el incidente persiste

l

Verificar el funcionamiento de la sonda O,
{ver ALP 11 - humos/poiucién).
Si el incidente persiste

l

Pedir al cliente que precise &l tipo
de carburante que utiliza.
JEs apropiado?

sl

'

Verificar el estado de la conformidad de las
bujias. Cambiar las buiias si es necesario.
(Elincidente persiste?

si

no El cliente debe utilizar su vehicule en
condiciones particulares, ver con el cliente.
Recordar al ¢liente el tipo de carburante

—— A0 =P~ 9

que debe utilizar.

O
Cponid
toa
Homlln,
=X & 200

SRR w
POt 2o 2

ﬁ%ﬁmx s

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de confarmidad
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INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

MOTOR
E7J 764

ALP 13
CONTINUACION

Verificar la conformidad : del recorrido de fos
tubos de admision de aire y del filtro de aire.
Reparar si es necesario.
¢ Elincidente persiste?

Sl

|

Verificar con la lampara estroboscdpica
y con la maleta XR25, #51
el avance del encendido.
iLos valores san idénticos?

o NO =

Ver ALP barra-grafica 5 Derecha.

|
si

!

Yano es un problema de la inyeccion.
Verificar también larefrigeracién del motor.
Las camaras de combustion podran
ser impiadas.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacidn
gt 3% Borrar la memoria del calculador por GO**
Bninnany % Hacer un control de conformidad
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MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnéstico - Efectos cliente sin estaciéon OPTIMA

17

sEogagasled of ;
}gg Mt hann
107 Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25
3 § § % o g
R ?
PROBLEMAS DE ARRANQUE

No arranca

Arranca pero se cala

Arranque muy costoso

PROBLEMAS DE RALENTI

Demasiado alto

Demasiado bajo

Inestabilidad del motor

Caballeo

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

Baches y tirones

HUMO - POLUCION

Analisis de los gases incorrecto

Control de Ja sanda de oxigeno

CONSUMO DE GASOLINA ELEVADC

RUIDO DEL MOTOR

Picado

£l método sin estacion QPTIMA no corresponde a un criterio de ¢alidad stificiente.
Utilizar el método con estacion OPTIMA para obtener este criterio de calidad.

AlLP1
ALP 2

ALP3

ALP4
ALPS
ALPG

ALP?Z

ALP 8
ALP9

ALP 10

ALP 11

ALP 12

ALP 13

IE2N11 1




MOTOR INYECCION

E7J 764 Diagndstico - ALP sin estacion OPTIMA -I 7
PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP 1 No arranca

S
b
S
3
<o, =
Nd‘“f
k

:g‘ Consultar estos efectos cliente, 60 tras un control completo con la maleta XR25

& s N 3 e S,

i

Verificar todos los fusibles de |a inyeccién

en el cajetin de interconexidon habitaculo

y ! no — Fin de diagndstico
y motor, Reparar si es necesario.

:Elincidente persiste?

5i

v

{Hay ruido de la bomba de gasolina

— &I — Ver ALP 1A
ai poner el contacto?

|

no

Y

(Al poner el cantacto, el relé de la bomba Verificar la presenciadel + 12 V en H1
de gasolina emite un ruido? — no —» de este relé. Reparar.

; !

Conectar el bornier MiS 1048 en el lugar
del calculador de inyeccién y verificar
el aislamiento y la continuidad de |a
linea 6 bornier H2 relé.

Verificar la presencia de 12V Reparar.
en la via H3 de este relé. ¢
Reparar si s necesario.

Si el incidente persiste El incigente persiste, cambiar elrelé.

l

Durante 1a fase de temporizacion, verificar la
presenciade 12 VenlaviaH5deesterelé. |— no —» Cambiar elrelé,
¢Es correcta?
|
]
b b 'y %ﬁi g % g" e .- H H
§ Stk ;E Verificar la conexion de los captadores que se desconectaren en la manipulacion
§ ¥

Py 3 Gy
Sl miel

Borrar la memoria del calculador por GO**
Styert §§§i§§§§f§g§;sx 4 Hacer un control de conformidad

¥
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MOTOR
‘ E7) 764 \ Diagnostico - ALP sin estacion OPTIMA ‘I 7

INYECCION

ALP1
CONTINUACION

Durante la fase de temporizacién,
verificar la presencia del + 12 voltios
entre las vias C1 y C2 del conector
de la bomba de gasolina.
¢Es correcta?

— N —

I
5

¢

Cambiar la bamba de gasolina.

Conec-
tor
bomba
gasolina

Reparar el cableado eléctrico
entre las vias !

CZ2— masaMF

C1— AA{empalme R2 negre
madulo cristal) — AbB
{empalme R34 cristal
moédulo cristal} — episure AA
en el cableado motor

verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
3 gﬁ Borrar la memoria del calculador por GO**

ey §§3§*§§ Hacer un contrel de conformidad

Lok SEEE
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MOTOR INYECCION
E7J 764 Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7
PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP 1A No arranca

A AL XX

Consultar estos efectos cliente, sblo tras un control completo con la maleta XR25

=
04
A X XN
m,

s

e i O

Mt

4 g

r 3
¥
x‘%@s‘g diidie -~ -
Consuttarestosefectoschertesdhortrasorreomtrotcempletocormrtamateta XR 25—

PR A
X
Py
e,
s

Verificar ¢l caudal y la presion de gasolina
{ver MR del vehiculo).
p| Repararsiesnecesario el circuito de gasoling
(bomba, filtro, canalizacidn, requlador,
inyectores...}. ¢ El incidente persiste?

Verificar |a presencia de una Alta Tension
bajo la accidon del motor de arranque
en los cables de buijia.
;Presencia de una Alta Tension?

&I

no
¢ si
Verificar el circuito de-alta tensidn. ¢
Reparar si es necesario. Es un problema del motor y
Si el incidente persiste la inyeccion no es la causa.

Con nl contacia puesto, varificar & la bobina Verificar el aislamiento y la continuidad del
P ‘ cableado eléctrico entre la via A bobina y &l

la presenCI.a tel & ke v erlayiaa. no fusible + APC en el cajetin de interconexién
¢Hay + 12 V?
motor. Reparar.

I
5i

v

Con el cantacto puesto, verificar en la bobina
la resistencia entre ias vias Ay B. — N0 —» Cambiar la bobina defectuosa.

¢Es correcta?

T
sl

¢

Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del
calculador de inyeccion y verificar el

aislamiento y la continuidad entre la via 27

bornier y B del MPA {conector de 2 vlas). — i . Fin de diagnostica,

Reparar si es necesario.
¢{Hay arrangque?

!

no

AN AR A
\

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar lamemoria del calculador por GO**

P L G B K

&m
b
S
i, Gt $
A 5o 6

P &
b
13
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MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 \ Diagnoéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP 1A
CONTINUACION

Con la maleta XR25 en detector de
impulsiones, verificar |2 presencia de una

frecuencia en la via B del MPA bajo la accién [ N© >

Cambiar el calculador de inyeccidn.,
del moter de arrangque.  Hay impulsiones?

i

Cambiar el MPA,

3

TS
e

Q)

e

¥ ond

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
; Borrar |la memoria del calculador por GO**

R RORK D
b
<<
<&
<.

S 4 3K e N Hos I
Nt &

2 ePx

ﬁoﬁ-oo-o-oc

XoX o2

D

Gt
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MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

PROBLEMAS DE ARRANQUE
El motor arranca pero se cala

Consultar estos efectos cliente, solo tras un control completo con la maleta XR25

Con el contacto puesto,
verificar en la maleta XR25
el valordel #12.
;Corresponde al valor tedrico?

5i

¢

no —» ver ALP barra-grafica 5 Izquierda.

Verificar el circuito de entrada
de aire y la linea de escape.
Reparar si es necesario.

Si el motor se cala

verificar el caudal y |a presién de gasolina.
Reparar si es necesaric [bomba, filtro,
requiador, tubos, inyectores {estanquidad} ...]
¢ El motaor se cala?

—— NO — fin de diagndstico.

si

v

Es un probiema del motor
y la inyeccion no es la causa.

A

o
e
N 2 R A
iy

<

&
X O

=

A
& Lo 2

verificar la conexidn de |os captadores que se descenectaron en la manipulacion

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un ¢cantrel de conformidad

JF3011.1



MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnostico - ALP sin estacién OPTIMA -I 7
ALP 3 PROBLEMAS DE ARRANQUE
Arrangque demasiado costoso
Sra i
:%%é% ; 3% M
: :ﬁiig ”% §£§ Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control complete con lamaleta XR25
3234 e
i

tension y bujias. Reparar si es necesario.
(El arrangue sigue siendc demasiado
costose?

si

y

Verificar el encendido, circuito de alta

Verificar el caudal y |a presidon de gasolina,
(método : ver Manual de
reparacién del vehicula}.

Carnbiar las piezas defectuosas si 5 necesario
{regulador, filtro, bomba, canalizaciones, ...).
Si el incidente persiste

Verificar la estanquidad del inyector.
Si la estanquidad no es correcta,
cambiar el inyector defectuoso.
jEl incidente persiste!

Es un problema del moter
y la inyeccion no es la causa.

Fin de diagnostico.

<

Mttt §aaxe 3
st i

<.

x

LR

i

§

Verificar la conexion de los captadores gue se desconectaron en la manipulacion
: Borrar lamemoria del calculador por GO**
ii| Hacer un control de conformidad

i
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MOTOR INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

E7J 764

PROBLEMAS DE RALENTI

ALP4 Ralenti demasiado alto
SR
43 i : ahny g Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control complete con la maleta XR25.
i SR HEAH R > ralentiteorico o #12 < valor teorico
i ’§§ Perts

Verificar gue no haya toma de aire en la
admision {juntas, tomas en el colector de
admision, tapones, ...).

Reparar si &5 necesario.

Si el ralenti es demasiado alto.

Verificar en |a caja maripasa si se esta en
tope mecanico bajo {(#17 < valor tedrico).
Verificar también el mando del acelerador.

Reparar si s necesario.
Si el ralenti es demasiado alto.

Y

Verificar si la presién de gasolina
no es demasiado fuerte.
Reparar si es necesario
{inyector, bomba, reguiador de presion,
canalizaciones, ...}
iEl incidente persiste!

La inyeccién no es la causa.
Verificar el motor,

33 et fady % . .
Lo #  Verificar la conexion de los captadores que s& desconectaron en la manipulacion
£

2
%_.3‘ -
] Borrar lamemoria del calculador por GO**
gé ¥ Hacer un control de conformidad

e AN

)'<¢§ 3 3
e

o

1FI011 1




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado bajo

Consultar estos efectos cliente, séio tras un control completo con la maleta XR25.

R < ralenti tedrico o #12 = valor tedrico

Verificar el encendido
cableado de alta tensién, bujias,

bobina, etapas de potencia.
Reparar si es necesario.
Si el ralenti es demasiado bajo.

Verificar que la presion de gasolina
no esté demasiada baja. Repararsies
necesario {inyector, bomba, regulador,
canalizaciones, ...}
iEl incidente persiste!

La inyeccidn no es fa causa.
verificar el motor.

X

Verificar la conexidn de los captadores gue se desconectaran en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un controf de conformidad

JF3011.1




MOTOR
E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI
inestabilidad del motor

X
s
po

Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25

kag

Con el motor al ralenti, verificar |a Controlar el captador de presién
coherencia del #01. absoluta y su cableado.
Elvalor leido debe ser < 500 mbar. ne — Repatar si es necesario,
¢Escorrecto? cambiar el captador.
i Verificar :
¢ - Catalizador {fundido, taponado, ...).
. : _ - Sonda Lambda {polucionada, recalentada
Verificar el vaior de los palucionantes por averia, ...).
y de Lambda. - Tomade aire antes de la sonda Lambda.
- €0 < 03% — no —»| - Estanquidad de la linea de escape.
- HC = 100ppm - Tipo de gasolina utilizado.
- €02 = 145% - Encendido {bujias, cables de alta tensién
¢Es correcto? - Estado del motor en general
| {distribucion, ...).
5i
D tar la sonda de oxigenoc y esperar |a . )
es:::tr;i?”i:;dén 5128 del 335 2 1 0p402 Antes de cambiar la sonda de oxigeno,
del £05. del encendide de 1a ba"a_g’raﬁ(a —— no —p verificar |a ausencia de plome en la salida
8 Izquierda. ¢El incidente persiste? del escape.
Si
Verificar el caudal y la presion de gasolina
{métodos, ver el Manual de
Reparacién Flel vehiculo). ___ no —» Fin de diagnéstico.
Raparar si es necesario {reguladaor, bomba,

filtro, canalizaciones, inyectar).
¢El incidente persiste?

s

RN

;gw 1

Heid

s
ta

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de canfarmidad
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INYECCION

MOTOR
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

E7J 764

ALP 6
CONTINUACION

Con estacion de diagnostico, verificar el
circuite de alta tension (cables, bujias, ...).
Controlar también las bujias, estado
de los cables, canexiones, ...
Cambiar la pieza si es necesario.

Si el motor es inestable.

Verificar el inyector
{estanquidad y caudal).
Reparar si €s necesario.

iEl incidente persiste!

Ya no es un problema de la inyeccion.
Verificar e estado del motor en general.

AP TEERS 3 EEYH)
x i1 e §§ Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
; o Borrar la memoria del calculador por GO**
e ihahih éz i1l Hacer un control de conformidad
CIR S TaTAS pRERE R R R AT
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MOTOR INYECCION
‘ E7) 764 \ Diagnostico - ALP sin estacion OPTIMA ‘I 7

PROBLEMAS DE RALENTI
Cabhalleo

Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

Si la barra-grafica PL esta apagada o
Controlar con la maleta XR25 intermitente pero no enciende la barra-
si la barra-grafica Pt {11 Derecha) no > grafica 10 I1zquierda, puede haber un corto-
esta encendida. circuito al + 5V de lalinea 17 del calculador
. dida? {(#17 = variable).
¢Esta encendida Verificar los aislamientos del cableade
y reparar.
Si
verificar :
- Catalizador {fundido, taponado, ...).
Y - Sonda de oxigeno (polucionada,
Verificar el valor de los pelucionante recalentad.a por averia, ...).
y de Lambda. - Toma de aire ante de la sonda de
. CO < 0.3% — N0 — oxigeno.
_HC = 100 opm - Estanquidad de la linea de escape.
. €07 = 145% - Tipo de gasolina utilizade.
- 097 = La;mbda = 103 - Encendido {bujias, cables de alta tension
¢Es correcto? bobinas).
- Estado del motor en general
J (distribuci6n, ...}.
Si

l

Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la
estabilizacion a 128 del #35a = 0,402 ) ] ]
del #05, del encendido de labarra-grafica [ 5 — Cambiar la sonda de oxigeno.
8 lzquierda. (El motor esta estable?

no

v

Verificar que no haya toma de aire en el
colector de admision
(tapones, juntas, calibrados, ...).
Reparar si es necesario

ighpddd pitets . ) . .
g.é, gagu;}’ 51 Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
$363; P % Borrar la memoria def caiculador por GO**

iieh i # Hacer un control de conformidad

TS ou 0 s bate SRRt
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COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
Falta de prestaciones

A

Consultar estas efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar sila mariposa se abre a fondo (barra-

grafica pie a fondo encendida). Controlar el
regltaje del mando del acelerador,

Fin de diagnostico.

Fin de diagnéstico.

Verificar:
Catalizadaor (fundido, taponada, ...).
Sonda de oxigeno {pclucionada,
recalentada por averia, ...}.
Toma de aire antes de la sonda de
oxlgeno.
Estanquidad de |a linea de escape.
Tipo de gasolina utilizade.
Encendide (bujias, cables de alta tensién
babkinas).
Estado del motor en general
(distribucion, ...).

Reparar si es necesario. i o
(Hay falta de prestaciones?
5i
Asegurarse de la conformidad de las bujias
y cle su estaclo. Reparar si €5 necesario,
El incidente persiste. — he ’
¢Hay falta de prestaciones?
I
H
Verificar el valor de los polucionantes
yde Lambda.
- €0 < 03% e O =
- HC = 100 ppm
- €02 = 14,5%
- 0,97 = Lambda = 1,03
¢ Es correcto?
1
5
Verificar el circuito de entrada de aire
(filtro de aire ...) y linea de escape.
—— no —

Reparar si es necesario.
iHay falta de prestaciones?

Fin de diagnéstico.

Si

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memaoria del calculador por GO**
Hacer un contral de conformidad

JIF2011.1
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ALPS8
CONTINUACION
Hacer una prueba con el vehiculo,
Con la maleta XR25, verificar el #15. I circular en 42 6 52 a plena cargay
(EF#15es = 07 escuchar el motor {picado).
iLabarra-grafica {0 Derecha se enciende?

| I ]

no

* 'l" i

Ver ALP 12 picado.
° : Es un problema del Ver ALP
mator y la inyeccion barra-grafica 10D
no es la causa. captador de picado.

T T R T e T e
E{g S §§§§ el Verificar la conexion de los captadores que se descenectaron en la manipulacion
: g%g Borrar ia memoria del calculador por GO**

&3 Hacer un control de confermidad
St

mlming e 2=
AP .
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COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
Baches y tirones

o oot 6o S

Fo-v"‘ T °ﬁ5325°“
&3 z"%-aoxom@

<
0
5
Ao
o
X

hoa
>4
x
3
=
D=l
)
Y
i
S
-
<3

#  Consultar estos efectos cliente, s6l¢ tras un control completo con la maleta XR25

Prueba rutera, con el cliente si es posible,
para cenfirmar el fallo.
(El fallo se reproduce?

si

v

Antes de entregar el vehicule al <liente,

carrecto, en particular la sonda de oxigeno

verificar con la maleta XR25 si todo es

(# 05-35).

Verificar el valor de los polucionantes

y de Lambda.
- CO < 03%
- HC = 100 ppm
- C02 = 145%
- 097 = Lambda = 1,03

¢Son carrecto los valores?

p—— 1O =

1
si

4

Verificar :
Catalizador (fundido, taponado, ...}.
Sonda de exigeno {polucionada,
recalentada por averia, ...).
Toma de aire antes de |a sonda de
oxigeno.
Estanquidad de la linea de escape.
Tipo de gasolina utilizado.
Encendido (bujias, cables de alta tensidn
bohinas).
Estado delmotor en general
{distribucion, ...}.

Verificar la higiene del cableado de alta
tension, bujias-canexiones, bobinas, captador
de PMS (causa posible parasitado), inyector.
Cambiar si es necesario las piezas defectuosas.
¢Hay baches y tirones?

e ) i

Fin de diagndstico.

v

Verificar la presencia y la limpieza del
calibrado en e tubo del captador
de presién absoluta,

Reparar si es necesario.
¢Hay baches y tirones?

—— AQ —

Fin de diagnéstico.

& &% 00k
o0k o X

; 5@“ dn iﬁgﬂ . g : :
’fi §§§ ¢ iR Verificar la conexion de los captadores que se desconectaran en la manipulacion
et ji Borrarlamemoria del calculador por GO**

s & e '
ety s Hacer un control de conformidad
; it b
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MOTOR INYECCION
E7) 764 Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA ‘I 7

ALP9
CONTINUACION

Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la
estabilizacidon a128 del #35 a = 0,402 del #05
y el encendido de labarra-grafica 8 lzquierda. — no —m Cambiar la senda de oxigeno.

Hacer una prueba en carretera.
¢ Hay baches y tirones?

11'

Verificar el estado de la senal del volante. '
Reparar si e$ necesario. — No —» Fin de diagndostico.
:Hay baches y tirones?

ii

Verificar el caudai y la presion de gaselina
{métodos, ver Manual de
Reparacidén del vehiculo).

Cambiar las piezas defectuosas (bomba de

gasolina, regulador, filtro, canalizaciones...).
¢Hay baches y tirones?

1i

Limpiar el inyector :
¢Hay baches y tirones? — N0 —» Fin de diagnéstico.

1i

Controlar la suciedad de las valvulas. Limpieza . : '
de las valvulas, si es necesario. Tras la —— A0 —» Finde diagnéstico.
limpieza, ;el incidente persiste?

I
sl

v

Es un praoblema del motory
la inyeccion no es la causa.

o— NO — Fin de diagnéstico.

: . i . i
B e i Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacidn
lEEe” : Borrar la memoria del calculador por GO**

St % Hacer un control de conformidad
’J ;L <. %

b5
s
o

had

E :
b

Sl

=
T
s
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MOTOR INYECCION
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HUMO - POLUCION
CO y/o HC demasiado altos

Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con ja maleta XR25.
COy/o HC demasiado altos
CO>0,3% - HC == 100 ppm

n 3 SOV IAO
B ]
™
4
X,
o
i D, O
A Sl OO o] i <=
oy Lo

e

A

A

%

¥

ox

i

~
Sl
s 40k
RN

0 X0
O
4

Con lamaleta XR25, verificar los #05, 35. Hacer el test ce presencia de plomo
Control, ver Manual de Reparacién. no —m {ver Manual de Reparacién).
(Es correcto? ¢Hay plomo?
’ | |
* Sl no
Verificar el circuito de Alta Tension,
{bujias, cables de buyjias). o
Reparar si s necesario.
Si la polucion persiste 4
Verificar el tipo de carburante utilizado.
Si el cliente ha utilizado gasolina con plomoy
antes de cambiar el catalizador y lasonda de

oxigeno, hacer rodar el vehiculo ¢on varios

Verificar la alimentacidn de aire, llenados d I i ol
enadas de gasalina sin plomo.

filtro de aire, tubos ...

Tras la intervencion, si la polucién persiste

Verificar la conformidad dei calibrado y

el correcto estado del tubo del captador

de presion absoluta. Reparar si es necesario. [ Ne —» Fin de diagndstico.

iLa polucién persiste?

il'

Verificar la estanquidad del inyector

(juntas toricas en particular).

Reparar si s necesario. — no —# Fin de diagnéstico.

JLa polucién persiste?

$i
RSy %ﬁ?gsg -~ .
Aitain 5 i Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
iy Eg Borrar la memoria del calculader por GO**
4% N B :
S R 3&%@ Hacer un control de conformidad
k332 2P ATRYSRLAS (33933
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ALP10
CONTINUACION

Verificar la presién y el caudal de retorno
de gasclina (metodos, ver Manual de
Reparacién). Reparar o cambiar las piezas
defectucsas (bomba de gasolina, regulador
de presidn, tuberias}.

Si la polucién persiste

Preguntar al cliente si ha tenido algon
problema de encendido o de arranque.
¢Ha tenido algan problema?

| |

si ' no

v .

cHay + 127

Verificar el recalentamiento de la songa
de oxigeno (+ 12 voltios entre A y B).

l

no

!

Reparar el circuito
eléctrica.

Yy

Verificar :

recalentada por avetia, ...).

oxigeno.

- Tipo de gasolina utilizado,

- Estado delmotor en general
(distribucidn, ...).

- Catalizador (fundido, taponade, ...).
- Sonda de oxigeno (polucionada,

- Tomade aire antes de |la sonda de
- Estanquidad de la linea de escape.

- Encendido (bujias, cables, dibribuidor, ...}.

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

Cambioral Es un prqblema del motory
. la inyeccidn no es la causa.
catalizador.
sy s
: § 3 E»%Eé Borrar la memecria del calculador por GO**
% #35d  Hacer un control de conformidad
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ALP 11 CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

:55 e 4
s \ :W& Consuitar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con fa maleta XR25
LR

Reparar si es necesario. no — Fin de diagnéstico.

{Hay consumo de gaselina elevado?

si

¢

cor}gg:-f;:'.;é,ﬁ;ﬁ; i:;;;entl I — Ver ALP 46 5, problemas de ralenti
; Es correcto e régim en’l {ralenti demasiado alto o demasiado bajo).
< !

-,

H]

}

Asegurarse de que el vehiculo esté conforme

a su definicidn y en buen estado. . : ‘
Reparar si s necesario. — nNo —¥ Fin de diagnostico.

;Hay consumo de gasolina elevado?

I
sl

‘ Verificar :
- Catalizador (fundido, taponado, ...}.
Verificar el valor de les polucionantes - Sonda de oxigeno (pelucionada,
y de Lambda. recalentada por averia, ._.).
- CO < 0,3% | ng — TOfna de aire antes de la sonda de
- HC = 100 ppm oxigeno.
- CO2 = 145% - Estanquidad de la linea de escape.
- 097 = Lambda = 1,03 - Tipo de gasolina utilizado.
(Escorrecto? - Encendido {bujlas, cables bobinas, ...).
T - Estado del motor en general
o {distribucién, ...).
EEm R S . _ ] i
i s i vh Verificar la conexion de los captadares que se desconectaron en la manipulacién
fts Borrar }la memoria del calculador por GO**
SrEB e =+ Hacer un control de conformidad
ARTa e Seritisabena

JF3011.1



MOTOR
E7J 764

INYECCION

Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP 11
CONTINUACION

Verificar el caudal de la presion de gascling
{métodos, ver Manual de Reparacion del
vehiculo) y el circuito de purga del canister.
Reparar si s necesario
(regulador, bomba, filtre, tubos).
¢ Hay consumo de gasolina elevado?

hssnm MO =

Fin de diagnéstice.

|

'

Ya no es un prohlema de |a inyeccion,
es un problema del motor.
Verificar : nivel del aceite motor

- refrigeracion del motor

- trenes rodantes

- el estado del motor en

general.
Efectuar si es necesario un contrel de
consume con el aparato de consumo
ECONOTEST.

TTIIIL TIRERS T
S
&
S1ciatd
4

i

B
pC

o

> 4

g 3 Verificar la conexiéon de los captadores que se descanectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**

ey
5 3 ﬁ Hacer un control de conformidad
Eéﬁgz Eed ] §§ 3% %gggy 9%9 g?§§ i
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MOTOR

E7J 764

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

RUIDO EN EL MOTOR

ALP 12 Picado
e Ei n:orzw $
T
Ni o .
’g B Consultar estos efectos cliente, sdlo tras un control completo con ja maleta XR25
o1ttt st il
S i

Hacer una prueba rutera con la XR25
y controlar los # 13, 15.
:Se reproduce e! fallo?

no

Verificar el valor de |os polucienantes
y de Lambda.
0,3%
100 ppm
- C0O2 14,5 %
- 087 = lLambda = 1,03
¢Los valores son correcto?

- CO
- HC

¢ I A

— N0 =

;
si

¥

El cliente debe utilizar su vehiculo en
condiciones particulares, ver con el cliente.

Verificar:

- Catalizador (fundide, taponado, ...}

- Sonda de oxigeno {polucionada,
recalentada por averia, ...).

- Toma de aire antes de la sanda de
oxigeno.

- Estanquidad de la linea de escape.

- Tipo de gasolina utilizado.

- Encendido (bujias, cables bobinas, ...).

- Estado del motor en general
(distribucidn, ...}

Pedir al cliente que precise el tipo
de carburante que utiliza.
(Es apropiado?

— NO —P

Recardar al cliente el tipo de carburante
gue debe utilizar.

3

'

Verificar el estado de la conformidad de las
bujias. Cambiar las bujias si es necesario.
(Hay picado?

b—— N0 —

Firn de diagnéstico.

si

X

O Xl

52
i%ﬂo
i
p
Ly
P
S0
i
02;8-E§
AR A1)

BT e

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en l2 manipulacion
Borrar lamemoria dei calculador por GO**
Hacer un contro! de conformidad

JF3011.4
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ALP12
CONTINUACION

Verificar la conformidad del recorrido
de los tubos de admisién de aire.
Reparar si es necesario.
iHay picado?

— No —p

Fin de diagnostico.

|
Si

'

Verificar con {a lampara estroboscapica
y con la maleta XR25, #51
el avance del encendido.
¢ Los valores son idénticos?

— NQ ==

Ver ALP barra-grafica 3 Derecha.

sr

'

No es un problemade la inyeccion,
Verificar también la refrigeracién del motor,
Las camaras de combustion pedran
ser limpiadas.

¥
(o)
oA

xoxowo-%
PRt
e
x g
o
o
a2
s
o
e
5
b
.\
A
i
%

Lo Yo X
s
X
%
s
4

S f 5] Hacerun control de confoermidad

ol cpe ke o

334 § Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
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pne
P

S8 bR

G YA @

KON A
o

RN

po

oy

o

o

px

WWM had
peiOetmdind> 3 O 3 O Aeh, OO

Antes de cualguier control de conformidad, verificar que las barras-graficas de
fallos no estén encendidas.

%ég%gg: e Eg; Motor frio, bajo contacto.
Qrden de las . g . . Visualizacidén en pantalla
opemdones Funcidn a verificar Accibdn Barra-grafica v Observaciones
DO3 i
1 Dialogo maleta XR25 (selector Utilizacion de la ficha n° 28
en 56)
XXX X
5 Confarmidad G70*
calculador Visualizacién en tres secuencias
de la Ref, A.P.R. {ver capitulg 12
“Caracteristicas")
1
3 Interpretacion de las

barras-graficas
normaimente
encendidas

11

14

15

19

Codigo presente

Posicion pie levantado
reconocida

Ausercia de la sepal volante

Encendida durante ia
temporizacion al poner el
contacto

Presenciadel + 12 V despusés
de contacto en la via. Debe en-
cenderse al poner el contacto y

permanecer auto-alimentada

tras cortar el contacto

JF3031 4 1



MOTOR INYECCION

E7J 764

Diagnostico - Control de conformidad 1 7
i : Antes de cualquier control de conformidad, verificar que tas barras-graficas de
iy falios no estén encendidas.
ég?g H;i}f He Motor frio, bajo contacto.
Order de lns Funcidn a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion an pantalia
oparaciones uncion ave 9 ¥y Observacianes
10 XX XX
A Potencidmetro de £17
posicion mariposa X > 45 {maxi 56}
Este valor es dada por la
an posicién del micromotor de
ralenti y depende de la presién
- atmosférica lacal
11
Enpie a fondo
#17 ] 192 == X < 210
(1)
8 X X X X
5 Captador de presién # 01
absoluta X = prasion atmosférica
local
6 XXXX
6 Captador de # 02
temperatura de agua X = temperatura ambiente
= 5°%C
5 XXXX
7 Captadorde 403
temperatura de aire X = temperatura ambiente
+ 5°C

{1} Verificacidon del reconocimiento del pie a fondo por ¢l peds| del acelerador.

JF3011.1
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L ;'% i Antes de cualquier ¢control de conformidad, verificar que las barras-gréffcas dg fa-
’ b llos no estén encendidas. Motor caliente al ralenti, tras al menos un funcionamien-
g ke.«i ;qg%,; %}3 to del grupa motoventilador.
Orden de las , - . v Visualizacion en pantalla
eperacionss Funczidn a verificar Accidn Barra-grafica y Observaciones
16
8 Régimen de ralenti -
Lectura efectuada sin 406 XXXX
consumidores #17
700 < X X X < B0O r.p.m.
: 17 15 < XX =32
Alre
aconditionada -
activado
18
# 06 900 £ S0r.p.m.
9 Tension bateria #04 XXXX
12 < XX < 14 Voltios
Aceleracion en 10
10 Captador de picado vaclo hasta XXXX
3500 r.p.m. | |
aproex. ‘ XX = valor leide nanulay
variable
#13
16
11 Purga canister Alralenti
Con
aceleradoren 18
vacio y/o
estabilizado I

JF3011.1
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4 de SIICELTTE .“pe -
it e Antes de cualguier control de conformidad, verificar que las barras-graficas de fa-
i RS 11  |losno estén encendidas. Motor caliente al ralenti, tras al menos un funcionamien-
*‘ gi‘g%;, g%“‘;; §§§ g’if to del grupo motoventilador.
Orden de las . - . s Visualizacidn en pantalla
operaciones FUNGON & VETHcar AEaon Balma-gratica y Observaciones
12 Captadordepresion | Al ralentisin 8 XX XX
abscluta consumidores
#0 X = el valor leido es del orden
de 370 * 50 mbares.
(disminuye en funcién de la
altitud).
13 Sonda de oxigeno 19
g Control & 25‘0.0 X X X X
r.p.m. estabili- -
zadas y des-
pués al ralenti
# 05 _
X = valor leido varia
aproximadamente entre 50
y 900 mV
# 35 )
X = valor leido varia
regularmente alrededer de 128
con un maxmo de 255y un
minimo de 64
. 19
Si averia
8
£ 05 e X = valor leido se queda fijo
# 35 X =128
13
14 Presostato DA Girar el
valante - 825 £ 25r.p.m.
# 06

1IF3011 1



MOTOR INYECCION
‘ E7J 764 Diagnostico - Control de conformidad ‘I 7

Antes de cualquier control de conformidad, verificar que las barras-graficas de fa-
llos no estén encendidas.

Control a efectuar durante una arueba en carretera.

Y
it L

KO W Sdiind
e,

s
O Qs Aon
!
No
o by
o
ate
65
o
&
O W
il O
ol &

e e
G
it
o b
o

oL
A
<

7 &7 orton)
W

L 2 S
»o <

Orden de las

.. e ) . g Visualizacién en pantalla
. Funcion a verificar Actién Barra-grafica P
operaciones

y Observaciones

14 Velocidad vehiculo XXXX

#18 X — velocidad vehiculo leida en
el velocimetro

15 Captador de picado Régimen 16 XXXX
motar > 2000
r.p.m.
X = valorleide nonule y
*#13 variable
# 15 X = valor maximo del retraso

del avance que esde 6°

Si averia 10

#15 e X = 0{1)

16 Regulacién de riqueza | Tras circular, 19 XX XX
{controles motor caliente
Acaptativos) # 05 - X =el valor varia regularmente
entre 50 y 900 mV

X = elvalor leido varia
# 35 regularmente alrededor de 128

112 < X X < 160
# 30 (valor medio tras el borrado de
ia memoria X = 128}

104 < X X < 160
# 31 (valor medio tras el borrado de
la memoria X = 128)

{1} Enmodo degradado, se procede a un retraso de 3 grados sobre toda |la zona de picado {no visible en # 15).
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UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagnostico OPTIMA 5800

CONTROL DEL ENCENDIDO POR LA ESTACION DE DIAGNQSTICO
La estacién de diagnéstico OPTIMA 5800 permite controlar &l encendido de dos maneras diferentes :

- TEST DEL ARRANQUE : si el vehiculo no arranca. Esta opcién verifica ia presencia y |a calidad del encendido
bajo la accion del motor de arrangue, cuando no es pasible ningan diagnéstico con la maleta XR25.

- TESTS CON EL MOTOR GIRANDO : Estas medidas completan a la maleta XR25 en el caso de los efectos de
cliente tales como : tirones, rateos de encendido, analisis de gases incorrecto, ralenti inestable...

CONEXICNES :

- Motor E7) : Directamente sobre el méduloe del amplificador (MPA).

MEDIDAS :
El encendido se caracteriza por las magnitudes siguientes :

Motor girando :

- Duracidn de la chispa.
- Tensién de cebado (o de ionizacién).
- Tensidn de cebado en fase de escape {encendido estatico).

Test del arrangue :

- Tensidn de alimentaciéon encendido.

- Senal captador PMS.

- Senal de mando (MPA).

- Duracidn de la chispa.

-  Tensitn de cebado {0 de ionizacidon}.

- Tension de cebado en fase de escape (encendido estatico).

La estacién verifica la coherencia de los valores obtenidos para cada cilindro y compara las medidas con una
base de datos ¢clasificada por tipo de motor.
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UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagnédstico OPTIMA 5800

CONTROL DE LA SONDA DE OXIGENO POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

Las averias francas que conciernen a la sonda de oxigeno se detectan con la maleta XR25 :

- Circuito abierto.
- Corto-circuito a masa
- Corto-circuito - 12 V.

La estacion de diagnéstica permite evidenciar las anomalias de funcienamiento no detectables con la maleta.
Se puede fectuar un control de la sonda para los siguientes efactos de cliente:

Exceso de consumo.

- Ralentiirregular, caballeo.

- Tirones.

- Analisis de los gases no confarme,

4

El escenaric de control de la estacién prevé el empalme en paralelo con |a senal emitida por |a sonda de
oxigeno. Esta tltima es analizada a un régimen estabilizado (2 500 r.p.m }, cuando se cumplen las condiciones
de la regulacidn de riqueza (motor caliente ...).

CONEXION :
El conector de 3 vias de |a sonda se encuentra en el carter de embrague.

En funcionamiento normal, la sefial se presenta como una sinusoide ;

A tensionsonda (mV)

650 /\ m m mezclarica

300 \ mezcla pobre

o # a2500rp.m.

Los parametros caracteristicos de esta sefal son |a tension maxima, la tension minimay el periodo. Cualquiera
que sea la motorizacidn, los valores correctos son !

- Tension maxima > 600 mV.

- Tensiénn minima < 200 mV,

- Diferencia (tensién maxima - tension minima} = 500 mV.

- Periodo < 1segundo.

JF3011.1
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UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacién de diagndstico OPTIMA 5800
Analizador de 4 gases 4040-5040 6 AGM 1500

ANALISIS DE LOS GASES DE ESCAPE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagnéstico OPTIMA 5800, unida a un analizador {SOURIAU 4040-3040 ¢ SAGEM AGM 1500}
permite controlar los gases segun la legislacién que concierne a los vehiculos catalizados. Este controf preve
una medida a media-carga y a{ ralenti que tiene las siguientes exigencias.

Ralenti 2500 r.p.m.
CO<05% CO<03%
HC << 100 ppm HC = 100 ppm

Independientemente de la legislacion, las otras medidas enviadas por el analizador son objeto de un
intervale de tolerancia :

Ralent| 2500r.p.m.
CO; > 13,5% €O, > 13,5 %
0;208% 0, <08%

0,97 < Lambda < 1,03

0,97 < Lambda < 1,03

NOTA : Lambda = 1/ Riqueza

- Lambda > 1 — Mezcla pobre
- Lambda < 1 — Mez¢larica

Lacondicion Lambda — 1 es esencial para el correcto funcionamiento del catalizador.

L.a estacién necesita las fases siguientes !

- Puesta en temperatura del motor {temperatura de aceite superior a 60°C).
- Espera de un minuto a 2 500 r.p.m. para activar la regulacién de riqueza y medida simultanea de los gases.
- Sielanalisis de los gases a 2 500 r.p.m. es correcto, medida al ralenti.

En el caso de que la estacian juzgue incorrecte el analisis, aparecen unos mensajes de diagnostico, siendo la
prioridad en los gases

1) CO 2) Lambda 3} HC 4) Q; 35) CO,

NQTA : se puede imprimir el informe del canjunto del test anti-polucién.
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INSTAURACION DEL DIALCGO MALETA XR25 / CALCULADCR

- Conectar la maleta a la toma de diagnostico

- {ontacto pUQStO

- Selector en 58

- Teclear D13 9.INJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR
La identificacion del calculador esta ligada a |a lectura directa de su referencia APR.

Tras entrar en dialogo con el calculador,

TECLEAR G70* 7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces, en tres secuencias, en la pantalla central.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos sequndos. La visualiza<ién se repite dos veces. (Para
conocer Iz referencia, consuitar el MR capltulo 12).

BORRADQ MEMORIA (con el mator parade y bajo contacto)

Tras una intervencién en &/ sistema de inyeccidn, se podra borrar la memoria del calculader utilizando el
codige GO** {Borrado de |as averias memorizadas en mado de diagnéstico D13, selector en posicién 58,
teclear GO**).

Esta manipulacién tiene por efecto no desmemarizar ningun otro equipamiento del vehiculo.
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En el caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 nece-
siten |la verificacién de las continuidades eléctricas, conectar el bornier
Sus 1228.

$ ‘ © Sus. 1228 O
’ G

974345

{El Sus. 1228 se compone de una hase de 55 vias, solidaria a un circuito
impreso en el que estan repartidas 55 superficies de cobre, numeradas
desde la 1 a la 55).

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las
vias que van al o a los elementos que deben ser contrelados.

IMPORTANTE :

& Todos los controles con el barnier Sus, 1228, séla se podran efectuar si
la bateria esta desconectads.

¢ El bornier no estd concebido mas que para ser utilizado con un éhm-
metro. En ningun caso se aplicaran 12 voltios a los puntos de cantrol.
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnostico - Ficha XR25

PRESENTACION DE LA FICHA N° 27 LADQ 1/2 PROVISTA DE LAS BARRAS-GRAFICAS DE FALLOS

FIa1527-1

17

_ENCENDIOA —— TEST FALLOS

CODIGO PFRESENTE

—APAG.ADA -.'-VOLVEH LA FICHA —
ANTHARRANCUE %22

SONDA (R %23

VELOCIOAD VEHICULO

CAPTADOREE  SEFAL VOLANTE #28

POSICION MARIPOSA

PRESON DEPOSITO

BLOGUEO %20

E:*c mnpencmou MsndoRELE  BOMBA DE AIRE %29

iﬁriommmmro SONDA 02 Blm’:ipo *30.

CONTROLES ANEXOS: . .

INYECCION (fallos) D% Termeseanies Bus

mk
03 Yemperaiura alre °C
04 Altmentaciin seleulador o0
08 Sonda 02
"} 08 Régimen motor .
442 RCQ raiectt] o
4123 Shal picado P
14 Diferanca rigimen %
J18 Cormeccion picado

Borrado mamoriafallos : GO %
Demanda control saiados : G0 1%

17 Pot. mariposs i
18 Valocida vehicuio -

 *”‘ mmmm Jr———s.

zi CONRG MEMORIA ro
0" ao0n | e

16 Presion etmaelérica ¢ o.m.
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PRESENTACION DE LA FICHA N° 27 LADO 2/2 PROVISTA DE LAS BARRAS-GRAFICAS DE ESTADQS

W e o
B0 T L AT RN
| APAGADA  —p» TEST ESTADOS
1 |2l ENCENDIDA =g VOLVER LA FICHA
=T POSICION
2 [B0[ ro =— yiaross —= " Jum |3
= SENAL ANTI-ARRANGUE T ”
LJ|  vOLANTE ACTIVO L]
—al  POSICION + APC Y
4 L] oprkneuTRO | caLcuLaoon 1T ko
SUAVIZADO | MANDO RELE Al
5 |EL  “oeLrar pLoouEpo I s
=T  REGULACION | REGULACION /==
6 Il TRioueza raLenTt _JCJ
MANDO BOMBA |PURGA CANISTERT— 4
7 ISl gazouna AUTORIZADA 1L k2
MANDO ANTI- PARABRISAS Y L.
8 |Lel|  percoLation | mEcTrico acv. | B
9 || seLecoioN  RaLENT aceLERaDO [T |
— CLIMATIZACION —
10|E=] pEManDA —w auTORIZACION _|E]

(ATENCION : vigliar atsntaments la barra-grifica 20 kxda

11

INYECCION (estados)

Borrado mamorla; G0 %%
Demands wesis falios: Q02 *

SENAL ARBOL
DE LEVAS

1

PURGA CANISTER ™
+EVACTIVAS

PUESTA A CERO
AVERIAS Memorizadas

13

12@ Mando EV EGR

Mando BOMBA
Lall AIRE

PRESOSTATO DIREC!
ASIETIDA

14

—al Mandc ADMISION

INYECTORES
ARRANQUE EN FRIO

1]} {0

15

16

17

18

19

CVA

Fl41527.2

LA LA

Vah.con CONFIGURACION Veh.con |
CALCULADOR OV

MEMORIA ™
XR25

L

&N IB nJt

[ —

CODIGO PRESENTE |

Rolé 4
‘23 Tewigodutako -
mﬂuﬁmwm

{wehiculo don CVA. o CWM)
memd

--------------
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REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Se enciende cuando se ha establecido el didlogo cen el calculador del producte, si permanece
apagada:

- el ¢odigo no existe,

- hay un fallo del atil, del calculador o de la linea.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre en fonde coloreado)

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

>
'% g Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo sobre el producte diagnosticado.
s ieiaieid

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre en fondo btanco}

Motor parade, contacto puesto, sin accion del operador

Las barras-graficas de estado, en la ficha, estan representadas en el estado en el que deben encontrarse
con el motor parado, contacto puesto, sin accién del eperador.

, , » ] la maleta debe dar como
- Sien laficha, la barra-grafica esta representada informacin
. : , ' la maleta debe dar como
- Sien laficha, la barra-grafica esta representada - e -

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada E la maleta debe dar como informacion

es decir o bien -

Matorgirando

Se apaga cuando ya no se realiza |2 funcion o la condicion precisada en la ficha.

- Encendida cuando se realiza la funcién o la condicion precisada en la ficha.

FUNCION V39

La ficha n® 27 lado 1/2 y lado 2/2 es una ficha genérica utilizada para varios motores.
Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer |as barras-graficas tratadas por el

calculador de inyeccién, tras haber entrade en didlogo con el calculador, teclear simultaneamente en las
teclas V y 9. Las barras-graficas tratadas s2 encenderan .

- fija, si se trata de barras-graficas de fallo no memorizables o, si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver a modo de diagndstico, teclear en la tecla D.

JF5031.1
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% +¥"‘1 g"\!' i %-ﬂ- P4 i - . . .
?g%ﬁ i § §§ Sivarias barras-graficas estan encendiclas, verificar el aislamiento de fa linea 48 del
e ' calculadorcon el + 12V
: FaptunrbtiTiey i i i ratar cada barra-grafica,
e i siel aislamiento es correcto, trata g

Borrar la memoria del calculador por GO**.
Hacer un cantrel de confermidad

—
i ]
oo
e
=
* e
L]
e,
=
It 2
Sl i
e
Pt
!
ﬁ-@-w
Bl el
Lt

el L e

bttt

ks

ey
e
k- v
ooz
2
b e
o
frey
fr
F-o.
s
%
-
Fror
o
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Barra-grafica 1 derecha apagada Fichan® 27 lado 1/2
1
CIRCUITOC MALETA XR25
Ayuda XR25 : no hay conexién, CO, CCMASA, CC+ 12V
e
%s j }%%ﬁ Para el diagnéstico, esta barra-grafica debe estar encendida
> ?' 3 FS}'; i 4 x$
-gzg‘ggg} Shastror b e
Verificar :

- todos los fusibles,
- Ja unidn entre la maleta XR25 y la toma de diagnostico,
- la presencia del + 12 V enla via 16 y de la masa en la via 4 de la toma de diagndstico.

Reparar si s necesario.

Verificar:

- la posicién del selector {S8),

- {a conformidad de la cassette,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagndstica.

Tomade 15 ——» 4 Toma
diagnéstico 7—» 8 XR25

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el zislamiento y la continuidad entre las

vias
Bornier i§ —» 15 Toma de diagnostico

11 —» 7 Toma de diagnaéstico
2 —=— masa Masa MH
3 =—p masa Masa MH
24 ———p fusible Fusible motor + APC
28 ——» 3 Bobina 1-4
29 —» 3 Bobina 2-3

Reparar.

verificar la presencia del + 12V AVC en la via 32 del bornier Sus. 1228.

Reparar.

A

Hacer un control de conformidad

JF5031.1
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Barra-grafica 2 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1,2
CIRCUITC CALCULADOR

- Ayuda XR25 : Calculador fuera de servicio si barra-grafica 2 izquierda encendida

2

o

A
o

Nada que senalar

*
O 2 000K SNOND
e $
N0 RO O 2l Wbl AN
o i D S,
[ ey pancabons
¥
i
v
o
BT A
o e
R
S

Caleulador no conforme ¢ defectuosa.

Cambiar el calculador de inyeccidn.

Hacer un ¢control de conformidad

JF5031.1
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Barra-grafica 2 derecha encendida Fichan" 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE

Ayuda XR25: CO o CC + 12 V de lalinea 35 del calculador

Nada que senalar

O X duledor
e

Conectar el bornier Sus. 1228 en ¢l lugar del calculador y verificar el aislamiente y 13 continuidad de la
linea :
Bornier 35 —» § Conector P16 cajetin interconexiéon motor

Reparar si es necesario.

El incidenta persiste, ver el estudio de |a barra-grafica de estado 3 derecha.

@ & o 22 § $ tzt
i e
i $ian g‘gﬁ‘g Borrar lamemoria del calculador por GO**.
D |

: Hacer un control de conformidad

JEFSA31 1§




‘ MOTOR K7M \

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

17

Barra-grafica 3 izquierda encendida

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Ayuda XR25: #03 = -40 COLINEA 20646 ; CC — S5V LINEA 20
#03 = 119 CCLINEA 46/20

Fichan®27 lado 1/2

J‘,W

T

;
r

WOXO!

&

53t
5
o0
axetd

o

Nada que senalar

Verificar la resistencia del captador de temperatura de aire.

Sila resistencia no es correcta, cambiar el captador de temperatura de aire.

Conectar et bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar la continuidad y el aislamiento del

cableado eléctrico entre las vias :
1 conector captador 46 bornier
2 conector captador 20 bornier

5i el cableado eléctrico es correcto, camhiar el calculador.

; § . LXOX

i
i
e

o o
b

bidath

>

z%’%

3

Bhbtu

Borrar la memoria del calculador por GO**.
Hacer un control de conformidad
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Barra-grafica 3 derecha encendida Fichan®27 lade 1/2

CIRCUITO SONDA DE CXIGENG
- Avuda XR25: #35 = 128 #05 = 0.408 COLINEA17

SRt 3?
& 3

FEEEEILINT

§ -

§ . §§§f§ Nada que senalar
eepesiti oty §}§;§$§§§§§ §§§

Verificar |a conexién y el estado del conector de la sonda de oxigena.

Con el motor girando, verificar la presencia del + 12 V entre las vias A y B sobre el conactor de lasonda de
oxigeno.

Sino hay -+ 12 Voltics, reparar el cableado eléctrico del circuito de recalentamiento de la sonda.

Cortar el contacto y poner el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar la continuidad y el
aislamiento del cableado ¢lectrico entre las vias :
C/17 y €118 {conector sonda/bornier)

Si es necesario, reparar el cableado eléctrico.

(£l incidente persiste! Cambiar la sonda de oxigeno.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

FG 332, 2

°§§§§ *§§§§ ; : Borrar la memoria dei calculador por GO*¥,
b tON:| Hacer un contro! de conformidad
St nihn
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Barra-grafica 4 izquierda encendida Fichan®27 lado 1/2

CIRCUITO CAPTADCR DE TEMPERATURA DE AGUA

Ayuda XR25: #02 — -40°CCC = 5VLINEA 15 ; COLINEA 15644
#02 = 1M9°CCCMASA LINEA 15 ; CCLINEA 15/44

S
s

gw«w«

Si BG5G encendida consultar |a barra-grafica 4 derecha
SiBG3G; BG3D ; BGED ; BG12D encendida consultar |a barra-grafica 6 derecha

s
il

2 g%

Verificar la resistencia del captador de temperatura de agua.

Si la resistencia no es correcta, cambiar el captador.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar la continuidad y el aislamiente del
cableado eléctrico entre {as vias |

1 captador de temperatura de agua 44 bornier

2 captador de temperatura de agua 15 bornier

C captador de presién 45 bornier

3 potenciémetro mariposa 45 bornier

Reparar si es pecesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

% 323 S

¥ < o 2

%ﬁi et H Borrar |a memoria del calculador por GO**.
s Hacer un control de conformidad
Hinin ! St
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Barra-grafica 4 derecha encendida Fichan®27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR VELCCIDAD VEHICULO

- Ayuda XR25: COQ CCLINEA 12

RGO
e
Fiewd  Nada que senalar
G i
Hi i

Hacer una prueba en carretera y verificar la velocidad en el velocimetro.

Sila velocidad es nula, reparar el cableado de la via 12 del calculador y BT del captador.

Controlar la conexion y la alimentacién del captador de velocidad :
+ 12Venlavia A
masaenlaviaB2

Reparar si es necesario.

jiEl incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

§ gg* {4 Borrar la memoria del calculador por GO**
i Hacer una prueba en carretera
%g%g Hacer el control de conformidad
;

pEle
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c Barra-grafica 5 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 12
CIRCUITO CAPTADQOR DE PRESION ABSOLUTA
- Ayuda XR25: #01 = 102mb COLINEA 16 6 LINEA 44 & LINEA 45 ;
CC MASA LINEA 16

#01 = 1046 mb COLINEA44 ; CCLINEA16-45

Si BG4G encendida consultar con prioridad la barra-gréafica 5 izquierda
Si BG6D encendida consultar con prioridad |la barra-grafica 5 izquierda

& S g“:( >
o,

Verificar si el captador de presian esta conectado eléctrica y neumaticamente,

Con e| contacto puesto, verificar que haya + 5 V entre lavia Cy la masa en la via A.

Nohay - SV Conectar el bornier Sus, 1228 en el lugar del calcutador y verificar el aislamiento y
entre laviaC ia continuidad entre las vias :
ylavia A A conector captadar 44 bornier
C conector captador 45 bernier

B conector captador 16 bornier

Reparar si es necesario.

iNo hay + 5V | jElincidente persiste! Cambiar &! calculador.

Hay + 5V Cantacto puesto, verificar la tensién retorno (0,2 a 5V) en la via B del captador,
entre laviaC Neta: Para esta medida, se podra utilizar una homba de vacio para verificar la
ylaviaA variacion de la tension,

Si la tensidn ne varia, cambiar el captador.

La tensién varia.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad entre la
via B del captador y 16 del bornier.

Repararsi es necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Barrar |a memoria del calculador por GO**.
Hacer un control de conformidad
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Barra-grafica 5 derecha encendida Fichan®27 lado 172
CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: *25 = CO COLINEA 33034
¥25 = CC.O  PARASITO

o

*25 = In INVERSION DE LGS CABLES DEL CAPTADOR
'g SOt :‘ 'fi:% i iig;
i i Nada que sefalar
s
F3

Desconectar el conector del captador y verificar la resistencia del captador entre |os bornes Ay B,

La resistencia no es correcta. Cambiar ef captador.

La resistencia es correcta.

Conectar el bornier Sus. 1228 en |ugar del calculador y verificar 1a continuidad y el aislamiento del
cableado entre las vias

A captador 34 bornier

B captador 33 hornier

Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Borrar la memoria del calculadeor por GO**,

Hacer un control de conformidad
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Barra-grafica 6 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1/2
()
CIRCUITC CAPTADQR DE PICADO
Ayuda XR25: #15 = 0 COLINEA 8 06 = def
#15=0y#13 =10 CC LINEAS
N
L
13 #:  Nada que sefalar
33§§3 o gt*ﬁ? i:go jgg
spbiia LU RRR ]

Verificar las conexiones del captador implicado.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier Sus. 1228 en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de |2 linea:
1 captador 44 baornier
2 captador 8bornier

Reparar sies necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar ¢l captador de picado.

T |
i Barrar la memoria del calculador por GO* ¥,
‘i HMacer un control de conformidad
ity
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Barra-grafica 6 derecha encendida Ficha n®27 lado 1/2
CIRCUITC POTENCIOMETRC MARIPOSA

B | AvudaXR25:#17 = 0 COLINEA 450619 6 CC MASA LINEA 19 645
6 CC LINEA 19 - 46

R nann R
et ke . ' o
Fati! § s SiBG 5G encendida, consultar la barra-grafica 6 derecha
s

Hipeaaig 4

Verificar la resistencia dei potenciometro mariposa entre las vias 1 y 3 (R > 4000 ohmios).

Verificar la variacion del potenciémetro mariposa entre lasvias 1y 2.

1-3 < 4000 ohmios 6 1-2 no varia. Cambiar el potenciémetro mariposa.

1-3 = 4000 ohmios y 1-2 varla.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del caiculador y verificar el aislamiento y la continuidad entre las

vias :
1 potenciometro 46 bornier
3 potenciometro 45 barnier
2 potenciometro 19 bornier

Reparar si es necesario,

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

boak

Hacer un cantrol de conformidad

g% Borrar [a memoria del calculador por GO**,
:
3

&
§x
ARl

323
s
4

boncd
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 8 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1/2
s CIRCUITO MANDQ RELE BOMBA DE GASOLINA
e Ayuda XR25: *08 = CO.0 €O 0 CC MASA LINEA 48 6 52
*08 = CC.1  CC + 12V LINEA 48
%%Eé e, L,éf%g
g AS50  Nadague senalar
L

Verificar los fusibles de la inyeccion.

Verificar que ¢l captador de choque esté correctamente activado.
Si no se puede reactivar, cambiar |a proteccion,

verificar |a presencia del + 12V en las vias H1 y H3 del relé de ia bomba de gasalina.
Reparar |as lineas si es necesario.

Durante la fase de temporizacion, verificar, en el relé de la bomba de gasolina, la presencia de la masa en
H2.

5i no hay Verificar el aislamiento y la continuidad de la lineaH2 — 48 utilizando el bornier
masa en H2. Sus. 1228 en el iugar del calculador.
Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Verificar la presencia, en este relé, de ~ 12 Ven H5.
Cambiar el relé si no hay + 12V,

Conectar ¢l bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la
linea :

H5 relé 52 calculador
Reparar si es necesario,

|El incidente persiste! Cambiar el calculador

%; §§ é’%" i §s§§<§ ggéé
3§1 4 tiil  Borrar {a memoria det calculador por GO**,
e @i Hacer un control de conformidad

shed

b3

JFS5031.1



‘ MOTOR K7M \

1

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7
Barra-grafica 11 izquierda encendida Fichan® 27 lado 1/2

CIRCUITO INYECCION

Ayuda XR25: *11 = XX.CO COoCCMASALINEAA 630
11 = XX.CC CC +~ 12V LINEA 46 30

*11 = Def FALLO MEMORIZADO

& s 2
3.0
4
)4

o 4 Ao
o 4

ey
o 0

RO A
S

e

‘éi?%‘
R
Po
O
L
ok
Sy
%“
ol SX |
3
ol S
b3l
ety
-0
ML A X
Q0> A A 2o
Sl
<
MOO(OM"&A

b33

:

XX representa el N“ de los cilindros.
A velocidad motor arrangue, encendido de la barra-grafica durante 10 sequndos.

Verificar la resistencia de cada inyector.

La resistencia
no es correcta.

Cambiar el ¢ los inyectores defectuosos.

La resistencia
es correcta.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar la continuidad
y el aislamiento entre los conectores de los inyectores via 2 y las vias 4 y 30,

Reparar el cableado si es necesario,

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

e
RGO
s

Qemmin, &

b

Borrar la memcria del calculador por GO**.
Hacer un control de conformidad

1FS031




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 11 derecha encendida Fichan®27 lado 1/2

1 CIRCUITO UNION T.A.—» INYECCION

- Ayuda XR25: BG 11G encendida si esta presente un fallo de unidn con la TA

.

setatelotite

A

%gi’fa;,,iifggggﬁ”
; g%z solamente si TA
11

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador de inyeccion y verificar el aislamiento y |a
continuidad de la linea 7 del calculador.

Reparar.

E{ incidente persiste, consultar el diagnéstico de Ja TA

o
oA
«%
>
&
o
e

Borrar la memoria del calculador por GO**,
Hacer un control de conformidad

JFSG31.1




MOTOR K7M INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 12 izquierda encendida Ficha n" 27 lado 1/2

CIRCUITQO TESTIGO DE FALLO

- Ayuda XR25: *12 = CO.O CO o CCMASA LINEA 43
*12 = CC.3 CC+ 12Vlineada3

12

la BG12G solo se enciende si simultaneamente hay una averia en el circuito del
testigo y otra diferente {que enciende habitualmente ef testiqo).

wa.om
X
N
b
X
oy
2X
2~
<
b

W
4 A e

2 S
s

Poner el contacto y verificar que la ldmpara del testigo de fallo se enciende durante 3 sequndos.

Si no se enciende, verificar la lampara de! testigo.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y controlar el aislamiento y la continuidad de la
linea 43 / lampara del testigo via R34

Reparar si €5 necesario.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

: §§ g "m% Borrar el memaria del calculador por GO**
cauiiili|  Desconectar el captador de presian y verificar |as barras-graficas de la XR25
3 e f:g; Borrar la memoria del calculador y hacer un cantrol de conformidad
praptdrseted;

1F5031 1




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 13 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 1/2
13
CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
- Ayuda XR25 : Corte de |a bateria
T
& AS: Preguntar si la bateria no ha sido desmontada.
b b33 F¥ 34
’xfﬁg‘;&.&i., t:ijrzggéx é%o oé?%gg 5

Verificar :

- lacargade la bateria,

- los fusibles de inyeccién,

- el cableado de los cables de |a bateria.

Reparar.

Poner el cantacto durante 5 segundos y después arrancar el vehiculo.

Borrar la memoria del calculador por GO*¥.

{El incidente persiste! Cambiar el calculador.

Borrar la memoria del calculador par GO**,
Hacer un control de conformidad

JF50321.1



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

” Barra-grafica 14 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 1/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTH
- Ayuda XR25: %14 = def #12 =10 #21 = 0.0 #31 = 128 COLINEA 9, 35, 36,40
*14 = def #12 ~ 10 #21 = -0,3 #31 = 128 CC MASA LINEA S, 35,
36, 40
’E‘ﬁﬁ ﬁg;??' ‘j}” : *§§§§§§?§§'
it E% ¥ Sin averia el #12 debe ser variable
R
hil e

Verificar la resistencia de las bobinas del motor paso a paso entre :
Ay B
Cy D

Si la resistencia no es correcta, cambiar el motor pase a paso.

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculadar y verificar el aisiamiento y la continuidad de |a
linea :

bornier 35— A motor paso a paso
bormier 40— B mator pase a paso
bornier 36— C motor paso a paso
bornier 9 ———» D maotor pasc a paso

Reparar el cableado eléctrico si es necesario,

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

Borrar la memoria del calculador por GO* *,
Hacer un control de conformidad

X0 X
Horon, e O 0 O3 O A

JF5B31.1




‘ MOTOR K7M \

14

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7
Barra-grafica 14 derecha encendida Ficha n® 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER

Ayuda XR25: %34 =CC.0 #23 =0,7 COoCCMASALINEAA4Z
*34 = CC1 #23=0,7 CC+ 12VLINEA 42
*34 = Def FALLO MEMOQRIZADO

i, S

L

PR B

B

"S':.,ﬁMn
b
b

Verificar {a resistencia de la valvula de purga del canister entre l[avia Ay B.

Laresistencia no es correcta.
Cambiar |a vailvula de purga del canister.

La resistencia es correcta.
Con el motor girando al ralenti, verificar la presencia del + 12V en |a via A de la valvula de purga del

canister.
Na hay Reparar el cableado eléctrico entre (a vla A de {a valvula de purga del canistery el
+ 12V episure AB en el cableado del motor.
enlavia A
RHay Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calcutador y verificar el aislamiento y
+ 12V la continuidad del cableado eléctrico entre la via B de la valvula de purga del
enlaviaA canister y 42 del bornier.

Reparar si es necesario.

iEl incidente persistel Cambiar el calculador de inyeccion,

g
Aol
<O Xy
L
Coand

Ghiinnt

il

i

Borrar Ia memoria del calculador por GO*¥,
Hacer un control de conformidad

JF5031.1



MOTOR K7M INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

15 Barra-grafica 15 izquierda encendida Ficha n® 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION INYECCION AA
- Ayuda XR25: CC + 12V de {a linea 51 del calculador
ol
Gy 44t Verificar que el vehiculo tenga aire acondicionado, en caso de que no tenga aire
gimaten e acondicionada, estudiar las otras harras-graficas.
Rt

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar de! calculador y verificar el aislamiento y 1a continuidad de |a
linea

Bornier 51 ——— BS Cuadro de instrumentos aire acondicionado

Reparar si €s necesario.

El incidente persiste, ver el estudio de |as barras-graficas de estado 9G, 10G, 10D.

o
A
s o

Borrar la memoria del calculador por GO**,
Hacer un control de conformidad

' X G
'y

e
o
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 15 derecha encendida Fichan® 27 lado 1/2
CIRCUITO EGR

15

Ayuda XR25:*35=C0.0 COoCCMASALINEA 10
*35 =CC 1 CC+12VLINEATD

]
i
%E% Nada que sefalar

S
0
b oot o
o o7
o
mﬁf‘-‘ﬁj
2%
o
ckbeday

Ponerse en la configuracién de mando de la EGR.

Verificar la presencia de
-~ 12V enelborne 2de la EGR
masa en el borne 1 de {3 EGR

Reparar el cableado eléctrico.

El incidente, cambiarla EGR.

£l incidente persiste, cambiar el calculador de inyeccion.

i

A
p.o.%
re
Qe
sy
2ol 204
G
Qe D00 Ao
DD A 2ol
<
iy

Hacer un control de conformicdad

% Borrar ila memoria del calculador por GO**,

JF5031.1



‘ MOTOR K7M \

16

INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7
Barra-grafica 16 izquierda encendida Fichan®27 lado 1/2

CIRCUITC BOBINA DE ENCENDIDO

Ayuda XR25: *16 = 1.4CC CODE LA LINEA 28
*16 = 2.3CC CODE LA LINEA 29

Si corto-circuito a MASA, el fusible esta fuera de servicio y no hay dialagoe con la
maleta XR25

Contralar la resistencia de |la bobina detectada en averia.

La resistencia
no es correcta

Cambiar l2 bobina defectuosa.

La resistencia
es correcta

Conectar el barnier Sus. 1228 en el lugar del calculador y controlar el aislamiento
y la continuidad de la linea 28/3 para la bobina 1 6 29/3 paralabobina 2
{bornier / bobina).

Reparar la linea en fallo.

iEl incidente persiste! Cambiar el calculador.

t3A
w;e-o-g
O SN0 X
il ST D

i %
$late %g%zgs;&

i

xX

5 g&%g i A

o

Borrar la memoria del calculador por GO**,
Hacer un control de confermidad

JFS5031 .9



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 2 izda, 2 dcha, encendido incorrecto  Fichan® 27 lado 2/2
P
CIRCUITO POSICION MARIPOSA
Ayuda XR25 : BG 2G encendida si pie a fondo
BG 20 encendida si pie levantado
BG 2G y BG 2D apagadas si posicién intermedia
be: SR D § §%§
SN s ,
G 8l No debe estar encendida ninguna barra-grafica de fallo.
;;‘m%“ Hi »iii
H PRI %

El problema no es eléctrico.
Verificar la mecanica del circuito acelerador (cable, pedal del acelerador, ...).

*8e mﬂ
;?é q"Y 3 §§
i ‘ °§; Hacer un control de conformidad
;
s taanihi gt

JFSA31 .



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 'I 7

Barra-grafica 3 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
CIRCUITO SENAL VOLANTE
Ayuda XR25 : BG 3G encendida con el motor girande

Tratada en las barras-graficas de falio.

iy

: Mada que sefialar

i
o i)
i

-2 e
i
P
o e e
o
PR

B
ke
e, =

IFe31 1




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Rarra-grafica 3 derecha, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
3
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
Ayuda XR2S : BG 3G encendida, anti-arranque activo
T
{445 : B }Eé Verificar que se utiliza el TIR adecuado, no hay barra-grafica de fatlo encendida.
x:-”;i : r-g go U;§Js .
e

XR25 en detector de impulsiones, |G | y Vin.

Verificar la presencia de impulsiones en |a via 37 del bornier cuando se acciona el TIR.

Si hay impulsiones, cambiar el calculadar de inyeccion,

Si no hay impulsiones, ver el diagnéstico del anti-arranque.

R e
P
&
s

jif Hacerun control de conformidad

B JF5031.1




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

17

Barra-grafica 4 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
(8
CIRCUITO POSICION PARKING/ NEUTRO
Ayuda XR25 : Encendida si posicion Parking/Neutro
i EEERE staritecs
! it : g’: : %fg
ig* $ Solamente con TA
254 ‘. b
Pk

XR25 en voltimetro | V

Conectar un cable en Vin y {a via 7 del calculador de inyeccion.

Bajo contacto, activar y desactivar la palanca de velocidades de la posicion P/N, se debe pasarde 0 V
asv.

Si es correcto, cambiar el calculador de inye<cion,

Sinohay 0V / 5V, controlar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador de inyeccion 7 —» 37  (alculador TA

Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Ver el diagnostico de la TA.

t‘.%%‘g.‘ﬁ e

.;;;;E:; : % Hacer un control de conformidad
37 i;{ 4 i

Shin REluneata:

1FS0O31 1



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 'I 7

. Barra-grafica 4 derecha, encendido incorrecto
CIRCUITO + DESPUES DE CONTACTG

Ficha n® 27 lado 2/2

Ayuda XR25: BG 4D encendida si + después de contacto

L

-\f}_’xﬂ b
Fn: ?-F-

|§ o
i

Tratada en |as barras-graficas de fatlo

e

Nada que sefialar

=y
e
Jroi=ccie;
=
'
L
po
o
bom
et et

1E50191 1




INYECCION

MOTOR K7M
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Fichan®27 lado 2/2

Barra-grafica 5 izquierda, encendido incorrecto
> CIRCUITO AMORTIGUACION DE PAR

Ayuda XR25 : Encendida cada vez que se cambia la velocidad de la TA

v 28
Faﬁg taii

&
Mo g
; %ﬁ%ﬁﬁuéﬁﬁ %% §3£ £ °§3 b2

AL
Qiﬂ
e
YR
OROAD
0)0'?-
e
S

Solamente con TA.
La barra-grafica de estado 4 izquierda tiene un encendido correcto.

o
<R s

Ya que la barra-grafica de estado 4 izquierda tiene un encendido correcto, el calculador de inyeccion ya

no s |a causa.
Es preciso ver el diagndstico de la TA.

Fhetetat ﬁ Y g
et
E; . Hacer ¢l diagndstico de la CVA si |a barra-grafica de estado 4 izquierda tiene un
§§%,,§;~Q it 15 41 encendido correcto
1EEA3Y 1




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barra-grafica 6 izquierda, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
6
CIRCUITO REGULACION DE RIQUEZA
Ayuda XR25 : BG 6G encendida cuande |a riqueza esta regulada (motor girando)
i
= ; E% Tratada en las barras-graficas de fallo.
< sl
sAsRsEeetcs S3titipe,
. Barra-grafica 6 derecha, encendido incorrecto Fichan®27 lado 2/2
CIRCUITQ REGULACION DE RALENTI
Ayuda XR25: BG 6D encendida con el motor girando
go? Ll x§§§§ o
: R Ees ctate
g* "%‘ Tratada en las barras-graficas de fallo.
PG
i bietios ik
; Bérra-g réfica 7 derecha, encendido incorrecto Fichan® 27 lado 2/2
CIRCUITC PURGA CANISTER
Ayuda XR25 : BG 7D encendida cuando se autoriza la purga del canister
T
Gt , f%’gg Tratada en las barras-graficas de fallo.
Egg$§ b3 i E ; §§3 -‘:
53 $68
s
4 t’ﬂg ; \ %g%
EiHH i & EaE 2
e
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MOTOR K7M INYECCION
Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

Barras-graficas 9G, 10G, 10D encendido incorrecto Fichan®27 lado 2/2

9
CIRCUITO AIRE ACONDICIONADQO
Ayuda XR25:9G encendida si seleccion de aire acondicionacdo
10G encendida si demanda de aire acondicionado
10D encendida si autorizacion de aire acondicionado
10

p23
3

-
X

Todos las barras-graficas de fallos deben ser tratadas, el aire acondicionado debe
estar presente en el vehiculo y seleccionado.

£ 30

R s |
A
O |
»HR
B
KR A
X
¥
N

o K,
o B C 0 X

Lt

e o W

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y |a continuidad entre la
via:

Calculador de inyeccion 5 —» B4  Cuadro de mando del aire acondicionado
5 ——» BS

Reparar si es necesario.

XR25 en voltimetro |V |, verificar en la via 5 del bornier la presenciade 12 V.

Sino hay 12 V, ver el diagndstico del aire acandicionado

XR25 en valtimetro | V |, calculador de inyeccién conectado, verificar la presencia de 12 V en la via B5 del

cuadro de mando del aire acondicionado.

Sino hay 12V, cambiar el calculador de inyeccion.

Sihay 12 V, ver el diagnéstico del aire acondicionado.,

Hacer un control de conformidad

JFSO3It 1



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 'I 7

42 Barra-grafica 12 izquierda, encendido incorrecto  Fichan®27 lado 2/2
CIRCUITO MANDD EGR
Ayuda XR25 : BG 12G encendida cuando |2 EGR esta accionada {motor girando)
T
E T‘ ; §§§_ﬁ Tratada en las barras-graficas de fallo.
S i THaE
Anhian e
?1

Nada gue sefalar

E\%?;— e

JFERTY 1



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagndstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25 1 7

S

s o

§ Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un controf completo con la maleta XR25

5

%

i
b3 Zf-s
it
3*

&
3
3
=
o

A
MO@» =

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca ALP1
Arranca pero se cala AlP2
Arranque muy <ostoso ALP3
PROBLEMAS DE RALENTI
Demasiado alto ALP 4
Demasiado bajo ALPS
Inestabilidad del motor ALP6
Cabkalleo ALP7

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

ALPS8
Baches o tirones
ALPY
HUMO - PCLUCION
Analisis de |os gases incorrecto ALP 10
Control de la sonda de oxigeno ALP 11
CONSUMO DE GASOLINA ELEVADQ ALP12
RUIDQ DEL MOTOR
Picado ALP12

JF5031.1




MOTOR K7M

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
ALP 1 PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranc<a
TR S
- ‘% ﬂ%? J%;‘@% ggg
g%. 3 4 gg Consultar estos efectos cliente, séto tras un control completo con Ja maleta XR25
% S
disRie

Verificar la activacion del captador de
chogque. Verificar todos {os fusibles (de la
inyeccion) del cajetin de interconexidon
habitaculo y motor. Reparar si es necesario.
cElincidente persiste?

5i

'

no

Fin de diagndstico

iHace ruido la bomba de gasolina
al poner el contacto?

Ver ALP 1A

|
no

v

(Al poner el contacto, el reié de |a bomba
de gasolina emite un ruido?

— 11O ——

Verificar la presenciadel + 12V en
H1 de este relé. Reparar.

v

Verificar la presenciade 12 V
en la via H3 de este relé.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Conectar el bornier en el lugar del calculador
de inyeccidon y verificar el aislamientoy la
continuidad de la linea 6 bornier H2 relé.

Reparar.

v

El incidente persiste, cambiar el relé.

Durante la fase de temporizacion, verificar
la presenciade 12 Venlavia HS
de este relé. ;Es correcta?

— no —#

Cambiarelrela.

|
Si

QA
xo-omﬁ
N
PN 2
Qo
O
3%e
Pl 3
s
ol
¥
kﬁ#
A2et

bR ??iii

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JFS0319 1§



INYECCION

MOTOR K7M
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 1
CONTINUACION

Durante la fase de temporizacion,
verificar Ja presencia del + 12 voltios
entre |as vias C1 y C2 del conector
de la bomba de gasolina.
¢ Es correcta?

—e= N =

Reparar el cableado eléctrico
entre |as vias C1 y C2 del conector
de |a bomba de gasolina.

i
]

v

Cambiar la bomba de gasolina.

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la maniputacion
Borrar lamemeria del calculador por GO**
Hacer un ¢ontrol de conformidad

JFS031.}




MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
ALP1A | PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca

: ;?’ii SRR
1 # LR

*% A it Consultar estos efectos cliente, sélo tras un contral completo con la maleta XR25
5 S
i

Verificar el caudal y 1a presion de gasolina

{ver MR del vehiculo}.
5800 y pasar un test en el arranque. no —l Repararsiesnecesario el circuito de gasolina
¢ La estacién detecta una averia? {bomba, filtro, canalizacién, regulador,
inyectores...). Si el incidente persiste

Conectar la estacion de diagnostio OPTIMA

sl l'
Reparar si es necesario.
Si ZI incidente persiste Conectar {a estacidén de diagnbdstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de
las compresiones del motor.
Son normales?

Verificar que |a {inea de escape no esta | |
taponada. Reparar si es necesario, ot

si no
Si el incidente persiste i
l Es un problema del motor.

Cambiar el calculador de inyeccidn,

€ Od0u0uil
e d
o
i

Verificar la conexian de los captadaores que se desconectaron en la manipulacién
Barrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

1F&EN321 1



MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
PROBLEMAS DE ARRANQUE

El motor arranca pero se cala

=
RO
WO >

Consultar estos efectos ¢liente, sélo tras un control completo con la maleta XR25S

ok K X

b 4
X
X
b

% T
PO A

fomodogttng & oo
B0 30 3 & 0t oo,

YRN
SXo.
Coand
e

P
<«
x
i,
(4

Con el contacto puesto,
verificar en la maleta XR25

el valordel #12y 21.
¢Son coherentes estos valores?

no — ver ALP barra-grafica 14 1zquierda.

si

v

Verificar el circuito de entrada de
aire y la linea de escape.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Verificar el caudal y la presidn de gasclina.
Reparar si es necesario [bamba, filtro,
regulador, tubos, inyectores (estanguidad} ...]
Si el incidente persiste

Es un problema del motor
y la inyeccidn no es la causa.

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador per GO**
Hacer un control de confermidad

JFS031 1



MOTOR K7M

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7
3 PROBLEMAS DE ARRANQUE
ALP Arranque demasiado costoso
1 HTETAIN

":i nﬁM gz%%%ggg
~;p§ : < Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25
Sk s
EE% inﬁ* itk

Conectar la estacion de diagndstico

QPTIMA 5800 y pasar un test en el arranque.
;La estacidn detecta una averia?

no

v

Efectuar en la estacidon un test
con el motor girando.
. La estacion detecta una averia?

[
no

v

Verificar el caudal y la presidn de gasclina
{ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuito de gasolina
(bomba, filtro, canalizacién, regulador,
inyectores...}.

Si el incidente persiste

Verificar |a estanquidad de los inyectores.
Si la estanquidad ne es correcta, cambiar
el o los inyectores defectuosos.
5i el incidente persiste

Es un problema del motor
¥ la inyeccion no es {a causa.

— si

Seguir las indicaciones.

Seguir las indicaciones.

fiTa Tt el . .
i Pt Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
¥
d:il  Borrar lamemoria del calculador por GO**
74 Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP4 Ralenti demasiado alto

P.o
AULLS
oA

.\ J
SNl O
A

oy

] Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25.
R > ralentited¢rico ¢ #12 < valortedrico

D n
s ggi ﬁ*‘ ; §§ f,ﬁﬁfi en particular presostato DA, #02 {temperatura de agua)

Verificar que no haya toma de aireenia
admisidn (juntas, tamas en el colector de
admision, tapones, ...}

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Verificar en la caja mariposa st se esta en
tope mecanico bajo (#17 < valor tedrica).
Verificar también el mando del acelerador.

Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Verificar si l2 presidn de gasclina
no es demasiado fuerte.

Reparar si es necesario
{inyectores, bomba, requlador de presién,
canalizaciones, .. ).

Si el incidente persiste

La inyeccién no s la causa.
Verificar el motor.

3oy sileits Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacidn
! : o Borrar la memotia del calculador por GO**
2 i '
:é g sred  Hacer un contrel de conformidad
P ﬁgv
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MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP 5 Ralenti demasiado bajo

5

;,; Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25.
EETeT

ggii iggéi R < ralenti tedrico 0 #12 > valor tedrico

BNV x

Conectar la estacion de diagnéstico
OPTIMA SB800 y efectuar un test de
encendido ¢con el motar girando.
iLa estacién detecta una averia?

si —» Seguir las indicaciones,

no

v

Verificar el caudal y Ia presién de gasolins
{ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuito de gasolina
{(bomba, filtro, canalizacion, regulador,
inyectores, ...}

Si el incidente persiste

La inyeccion no es la causa.
Verificar el motor.

o O X
4
X

Hdtn,

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron &n la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

5
ez
2%

41 MHacer un control de conformidad

S ol 2O
Ko Yl D

£3e gf— hhh
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP % Inestabilidad del motor

s
A

"y

A

>3
%x
B A

NI

Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

Efectuar un analisis de |os gases

{ver ALP 10 - humos/polucion).
Si el incidente persiste

Conectar la estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de .
encendido con el motor girando. — s —W
;La estacidon detecta una averia?

no

v

Verificar el funcionamiento de la sonda de
oxigeno (ver ALP 11 - humos/polucitn).
Si el incidente persiste

l

Con el motor al ralenti, verificar la coherencia
del #01 (el valor leida debe ser inferior
a 500 mbar). (Escorrecta?

si

v

Verificar el caudal y la presién de gasolina
{ver MR del vehiculo).

Reparar si es necesario el circuito de gasolina
{bomba, filtro, canalizacién, regulador,
inyectores, ...}.

i el incidente persiste

Seguir las indicaciones.

Controlar el captador de presion absoluta y
su cableado. Reparar ¢ si ¢s necesario
cambiar e{ captador.

—— N0 —P

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
4 Borrar lamemaoriadel calcutador por GD*¥

§ i é 2 Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP 6
CONTINUACION

Verificar la estanquidad y el caudal
de los inyectoras. Reparar si &s necesatio,
51 el incidente persiste

Verificar el estado del motor en general
ayudandose del test de las compresiones del
motor con {a estacién OPTIMA 5800,

o
(u
)
Qe
e
s
fye
ee
'y
s
> =4
o

stared cosei]  Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
: =1 Borrar ia memoria del calculador por GO**
+ Hacer un control de conformidad

P LV AP S
b
R e ]
o a
%3
e

X
s
"
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

PROBLEMAS DE RALENTI
ALP 7 Caballeo

Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

L

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humos/paluciones}
Si el incidente persiste

Conectar la estacion de diagnéstico

QOPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido ) ) .
con el motor girando. — Si —W Sequir las indicaciones.

¢La estacion detecta una averia?

]

no

v

Verificar el funcionamiento de lasonda de

oxigeno {ver ALP 11 - humos/polucién).
Si el incidente persiste

Verificar la ausencia de tomade aire en el
colector de admisién y el funcionamiento
de los inyectores (gripado...).

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

Hacer un control de conformidad

ey
- A
b

ok
o

pu
'

igig
Geieledediiels

'y
s,
S
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

LP 8 COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
A Falta de prestaciones
T _g’i i
el
3 i Consultar estos efectos cliente, sélo tras un contral completo con la maleta XR25
: g H;%i ngg gi ?4 ;’?
PR il &7 a

Verificar que Jamariposa se ahre a fondo
(barra-grafica pie a fondo encendida).
Controlar el reglaje del mando del
acelerador. Reparar si s necesario.

Si el incidente persiste

Verificar el filtro de aire ; estado de suciedad,

deformacién. Reparar si es neceasario.
Si el incidente persiste

Conectar !a estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido )
con ¢l motor girando. - sl —®

¢La estacion detecta una averia?

I

no

v

Efectuar un analisis de los gases
(ver ALP 10 - humos/polucién).
5i el incidente persiste

Seguir las indicaciones.

Conectar la estacion de diagndstico

OPTIMA 5800 y efectuar un test de las
compresiones del motor. —— No —M

c5on normales?

§i

Es un problema del motor,

WALLSL it > Z - . .
§ it Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

S ¥ $ i
Borrar la memaoria del calculader por GO**
Hacer un centrol de conformidad

m»%
P

P, nve 4
p = 0 o

P
Saistes
.

= %at%esﬁ §§§
JF5031.1




‘ MOTOR K7M \

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

CONTINUACION

ALP8

Verificar la linea de escape
(obstruccion ...). (Es correcta?

I

si

v

Con la maleta XR25, verificar el #15.

iEl #15es = (7

o

v

Ver ALP 12 picado.

Si

Hacer una prueba con el vehiculo,
circularen 4a 653 a plena cargay
gscuchar el motor (picado).

i La barra-grafica 6G se enciende?

ho Si
v ¥
Ver ALP

Es un problema del
motor y la inyeccién barra-grafica 6G
no es la causa. captador de picado.

FIETEIET
i
:

£3
<.

oy

it
O

mmwog
aaoad <.
Sl At
Oe> e

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

Borrar la memoria del calcutadar por GD**
Hacer un control de conformidad

p=iX &
Edacaad
P X
b

ghs
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MOTOR K7M

INYECCION

Diagndéstico - ALP con estacion OPTIMA -I 7
ALP 9 COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
Baches y tirones

&30 T wERS %
EE; St
%:EE : : Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25

33 2 M“fu»§§§¢

: : uianEl

Prueba rutera, con el ¢cliente si es posible,
para confirmar el fallo.

Si el fallo se reproduce.

Conectar ia estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

;La estacion detecta una averia?

Sequir las indicaciones.

|
no

v

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 - humos/polucién}.
St el incidente persiste

l

Controlar lasonda de oxigeno
(ver ALP 11 - humos/polucion}.
Si &l incidente persiste

h 4

Verificar la presenciay la limpieza del
calibrade en el tubo det captador
de presion absoluta.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Verificar la estanguidad de los inyectores, el
caudaly ia presion de gasolina (ver MR).
Reparar si es necesaric.

Si el incidente persiste

cwa

¢ |

" |

.( %
=0 <4
==
ond

oad

o oy
; p.= 4
- L

: P N
SN0 &

g
ko
-

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar }a memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

JIFS031 1



INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

MOTOR K7M

ALP S
CONTINUACION

Verificar el estado de la sefial del volante.
Puede ayudarse de fa funcién de visualizacion
de lasefial del captador de réegimen
de la estacién OPTIMA 5800,

Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

l

Controlar la suciedad de las valvulas. Limpieza

de las valvulas, si es necesario.
Tras la limpieza, ; el incidente persiste?

1i

Es un problema del motory
la inyeccion no esla causa.

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién

: .
;f Borrar la memoria del calculador por GO**
Eg Hacer un control de conformidad

%
5
2
)
e
X
%)
X
P
30620

e 4
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 10 HUMO - POLUCION
Analisis de los gases incorrecto
s & 2 s Hio ouduiel ¥
% :-%H-e g Q‘H %?gig §§E3§|
fets : éégﬁég Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con lamaleta XR25
HEe

Conectar |a estacion de diagndstico

QPTIMA 5800 y unirla a un analizador de
4 gases de tipo 4040, 5040 ¢ AGM 1500.
Efectuar un test anti-polucién /
analisis de los gases.
iLa estacion detecta un fallo?

Fin del diagnostico del ALP 10

nQ —m OBSERVACION : un analisis de los gases

correcto indica el buen funcionamiento
del catalizador.

Si

i i Controlar la sonda de oxigeno
¢{E1 CO es demasiado elevado (CO > 0,5 I > (ver ALP 11 - humos/polucién).

al ralentio CO > 0,3 2 2500r.p.m.}? Si el incidente persiste

! [

Verificar par el test de Ias compresiones gque
no sea un problema del motor
{estacion de diagndstico OPTIMA 5800).

l

Verificar el catalizador (eficacia, fusién
presenciade plome, ...}, la alimentacidn de
aire (filtro, colector, ...), el estado de| moter
{consumo anormal de aceite).

3 &ﬁﬁmo% A o . . .
i stals Verificar la conexidn de jos captadores gue se desconectaron en la manipulacion
fieleitiil *”:”*v Borrar la memoria del calcuiador por GO**

; FalmE g Hacer un control de conformidad

IF5D321.1



MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP 10
CONTINUACION 1

Canectar la estacion de diagnéstico

¢Se tiene (Lambda < 0,87)? e Si =] OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

Si la estacion no detecta averia

. l

Controlar la sonda de oxigeno
(ver ALP 11 - humos/polucién).
Si el incidente persiste

l

Verificar por el test de |as compresiones
que no sea un problema del motor
{estacion de diagndstico OPTIMA 5800).

l

Verificar el catalizador {eficacia, fusién,
plomo, ...), la alimentacién de aire (filtro,
colectar, ...}, el estado del mator
{consumo anorma| de aceite).

:g ?‘E E -‘g dumg"ng % sp ' - -

D inesmadgapaniid | Verificar Ja conexion de los captadaores gue se desconectaron en la manipulacion
o AL '

Bl 2] Borrar lamemoria del calculador por GO**

45 $ sttt Hacer un control de conformidad

SRERaHRINREER G
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP10
CONTINUACION 2

Verificar la estanquidad de ia linea
de escape después del catalizador
{toma de aire).

Reparar si es necesario.

51 el incidente persiste

Lambda > 1,03 — Sl

i

Conectar la estacion de diagnéstico
QPTIMA 5300 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

Si la estacion no detecta averia

l

Controlar la sonda de oxigeno
{ver ALP 11 - humos/palucién).
Si el incidente persiste

l

Verificar por el test de las compresicnes
que no sea un problema del motor
{estacion diagnéstico OPTIMA 5800).

l

Verificar la alimentacion de gasclina
(inyectores, regulador de presién, ..} y la
eficacia del catalizador (fusidn, plomo, ...}.

h 4

2Los HC son muy elevados? ‘
{HC > 100 ppm) — s =™

Conectar |a estacién de diagnéstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motor girando.

T Si la estacién no detecta averia

. l

Verificar el circuite anti-evaporacion
{canister), el recalentamiento del colectar
pd de admision y |a eficacia del catalizador

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en |a maniputacion
2 Borrar la memoria del calculador por GO**
: : 5 Hacer un control de conformidad

ke, ke B XK

e
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

ALP 10
CONTINUACION 3

Conectar |a estacidon de diagnédstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendide
con el motor girando.

Sila estacién no detecta averia

El oxlgeno es muy elevado (O, > 0,8 %) 5§ —

: I

Verificar la ausencia de toma de aire en
el colector de admision y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...).

h 4
CO; muy bajo. Sj  —

Verificar la estanguidad de |a linea de escape
despueés del catalizador y el funcionamiento
de los inyectores (gripado ...).

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M

INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

HUMO - POLUCION

Control de la sonda de oxigeno

4
e

&

>

e
SE3¥

4 Consultar este ALP sélo tras un control completo con la maleta XR25 y particular-
i mente sobre los parametros siguientes :

s - #35 (correccion de riqueza) : debe oscilar alrededor de 128
il - #30y #31 (adaptativas de riqueza) | no deben estar en ningln caso a tope.

Conectar |a estacion de diagndstice
OPTIMA 5800 y efectuar un controi anti-

polucién / sonda de oxigeno.
¢ La estacién detecta una averia?

5i

'

Controlar el recalentamiento de lasenda !
- presenciadel + 12 V en el conector, con el
moter girando.
- laresistencia de calentamiento de la sonda
no esta en circuito abierto ni en corto-
circuitoc a masa.

Si el recalentamientc es correcto

l

;La tensién minima es demasiado elevada?
{Umini > 300 mV . sefial desplazada hacia
la riqueza).

T

no

— sl

Fin del diagnodstico del ALP 11,
La sonda de oxigeno no es la causa.

Conectar la estacion de diagndstico
OPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
con el motar girando.

Sila estacion no detecta averia

'

Veriticar la presién de gasolina {regulador},
los inyectores (estanquidad, ...), el circuito
anti-evaporacién (canister), la calidad
del carburante.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar la sonda.

R SRR . .. , ,
¢ i :-:-. ;g Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
; i sesaf 0| Borrar lamemoria del calculador por GO**
231 K H .
5 acer un control de conformidad
e R

- JFS5031.1




MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP 11
CONTINUACICN 1

Verificar la ausencia de toma de aire
antes de la sonda de oxigeno
{fuga colector de escape, ...}

y la presidn de gasolina. Repararsies

[ necesario. Si el incidente persiste

¢La tensidbn maxima es muy baja?
(Umaxi < 600 mV : sefial decalada — 5[ —»
hacia el empobrecimiento).

! l

Cambiar la sonda.

h 4
_ , R . , La sonda esta probablemente sucia.
cLaseparacion mjxggnoa-mln)lma es muy baja . Efectuar una prueba rutera para limpiarla
(= MV} — ¥ » y rehacer un test con !a estacion.
Si el test no es correcto.
no

h 4

Conectar la estacion de diagnéstice
GPTIMA 5800 y efectuar un test de encendido
¢on el motor girando.

Si la estacién no detecta averia

'

Verificar la ausencia de toma de aire en
el colector de admisién y el funcienamiento
de los inyectores (gripado, ...)
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

l

Cambiar Iz sonda.

Verificar |a conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar fa memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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INYECCION

MOTOR K7M
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP 1
CONTINUACION 2

Una oscilacién demasiado larga de lasonda
puede ser debido a suciedad o a polucién
{silicona).

Se puede complementar el diagnastico con
un analizador de 4 gases (SOURIAU 4040-5040
6 SAGEM AGM 1500} puesto que en este caso,
Lambda > 1,03y C; > 1 %,
Efectuar una prueba rutera para
limpiar la sonda,
¢ Oscila de nuevo correctamente?

no

¢

Cambiar la sonda.

Periodo de senda incorrecto (> 1segundo). p—— si —

4
"

o

A

E

% ’fi
T

Lttt O, SOK iy

Verificar |a conexion de los captadores que se desconectaren en la manipulacion

Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

)
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INYECCION

MOTOR K7M
‘ \ Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP 12 CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

EE
Eg Consultar estos efectos cliente, sélo tras un controf completo con [a maleta XR25

i
Sl

b 4

Verificar la ausencia de fuga de gasolina.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Centrolar el régimen de ralenti
Ver ALP 4 6 5, problemas de ralenti
(#06 e-félicl:‘rl:li:z;m?ﬂ- [T e =—— (ralenti demasiado alto o demasiadae bajo).
i

Si

'

Asegurarse de que ¢l vehlculo esté conforme
a su definicién y en buen estado.
Reparar si @5 necesario.

Si el incidente persiste

l

Efectuar un analisis de |os gases
(ver ALP 10 - humos/pelucién).
Si el incidente persiste

l

Verificar el funcicnamiento de lasonda O;
{ver ALP 11 - humos/polucién).
Si el incidente persiste

153 ; : §g§ Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
i : 1 Borrar |a memeria del calculador por GO**
2 oo :

i spnged  Hacer un control de conformidad

y b3
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MOTOR K7M INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA 1 7

ALP 12
CONTINUACION

Canectar |a estacion de diagnostico

OPTIMA 5800 y efectuar un test de las
compresiones del motor.
:cSon normales?

I
si

'

Verificar el caudal de la presion de gasolina
{métodos, ver Manual de Reparacidon del
vehiculo) y el circuito de purga del canister.
Reparar si es necesario
{regulador, bamba, filtro, tubaos).
¢Elincidente persiste?

I
5i

'

Ya no es un problema de inyeccion,
es un problema del motor,
Verificar: - nivel del aceite motor
- refrigeracién de! motor
- trenesrodantes
- el estado del motor en
general,
Efectuar si es necesario un control del
consuma con el aparato de consumo

— N0 = Es un problema del motor.

ECONOTEST.
RS 8 - L . i
g vl sidy  Verificar la conexion de Jos captadores que se desconectaron en la manipulacion
; sl Borrar ia memoria del calculador por GQ**
: il Hacer un centrol de canformidad
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MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

P13 RUIDO EN EL MOTOR

Al Picado

feaiee i

i ¢ %Egé Consultar estos efectos cliente, sélo tras un centrol complete con fa maleta XR25
'*%g ﬁﬁ%zaonﬁ l'g §§

o3 4 gégg.t%"’”ﬁhgﬁgg 8

Hacer uha prueba rutera con XR25
y controlar los # 13, 15.
¢Se reproduce el fallo?

si

|

Efectuar un analisis de los gases
{ver ALP 10 -humos/polucién).
Siel incidente persiste

l

verificar el funcionamiento de |2 sonda O
{ver ALP? 11 - humos/polucidn).
Si el incidente persiste

l

no —m

El cliente debe utilizar su vehiculo en unas

condiciones particulares, ver con ¢l cliente,

Pedir al cliente gue precise el tipo
de carburante que utiliza.
(Es apropiado?

— NO —P

Recordar al cliente el tipa de carburante
que debe utilizar.

5i

'

Verificar el estado y la conformidad de las
bujias. Cambiar las bujias si es necesario.
:El incidente persiste?

|

sf

Verificar la conexidn de |os captadores que se descanectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO¥*
Hacer un centrol de conformidad
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INYECCION

Diagnéstico - ALP con estacion OPTIMA

17

ALP 13
CONTINUACION

Verificar la confarmidad : del recorrido de fos
tubos de admisidn de aire y del filtro de aire.
Reparar si es necesario.
(Elincidente persiste?

si

'

Verificar con la [ampara estroboscdpica
y con la maleta XR25, #51
el avance al encendido.
;Los valores son idénticos?

— 10—

Ver ALP barra-grafica 5 Derecha,

51

'

No es un prohilema de |2 inyeccion.
Verificar también larefrigeracién del motor.
Las camaras de combustidén podran
ser limpiadas.

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar lamemoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - Efectos cliente sin estaciéon OPTIMA 1 7

Consultar estos efectos cliente, solo tras un control completo con 1a maleta XR25

X
B A AR AR
=
N
you)
e
o
ol
o> O X
& it
Nt
Wl Sy
=
Rk & A
& 0 S
QAN ol Ao
e S
QOO X O A,
v

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca ALP1
Arranca pero se cala ALP2
Arrangue muy costoso ALP3
PROBLEMAS DE RALENTI
Demasiado alto ALP4
Demasiado bajo ALP5S
Inestabilidad del motor ALP6
Caballeo ALP7

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

Falta de prestaciones

ALPS8
Baches o tirones ALP D
HUMO - POLUCICN
CO y/o HC demasiado elevados ALP 10
CONSUMO DE GASOLINA ELEVADOD ALP 11
RUIDO DEL MOTOR
Picado ALP 12

El método sin estacion OPTIMA no corresponde a un criterio de calidad suficiente.
Utilizar el método con estacién OPTIMA para obtener este criterio de calidad.
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MOTOR K7M

INYECCION

Diagnéstico - Efectos cliente sin estaciéon OPTIMA

17

PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca

PN
s
RO S)
L
g |
<
)&mﬁ
O
i
w%
A K JQLA
Tolaee
-

3
5
= .
55 i gﬁé‘ Consultar estos efectos cliente, s6lo tras un control completo con la maleta XR25
tans - t‘H 3 x°§ S ‘ﬂ.u}’
SRR

Verificar |a activacién del captador de
choque.
Verificar todos los fusibles de la inyeccién.
- Cajetin de interconexién habitacuio.

- Cajetin de interconexidén motor.
Reparar si €5 necesario.
Si el incidente persiste

(Hace ruido la bomba de gasolina
al poner el contacto?

ne

}

Efectuar el modo de mando G10*
y verificar si el relé emite un ruido
{varios goipeteos). ¢Es asi?

si

v

Verificar la presenciade 12 V
en la via H3 de este relé.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Durante ia fase de temporizacion, verificar la
presenciade 12 V en la via H5 de este relé.
¢Es correcto?

p—— 5| —f Ver ALP 1A
— NO —» Cambiar elrelé.
— N0 — Cambiar el relé,

|
sl

3 & sl

e,
S

B
*§§ "gé {44 verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
£ Borrar ia memoria del calculador por GO**
Hacer un contrel de conformidad
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP1
CONTINUACION

Reparar el cableado electrico

Durante la fase de temporizacién, entre las vias :

verificar la presencia del + 12 voltios

entre [as vias C1 y C2 del conector L o —b Conec- CZ — masa MF
de la bomba de gasolina. tor C1— Episure AB
¢ Es asi? bomba via conector R2,
| gasolina R34

ii

Cambiar la bomba de gasolina.

Borrar }a memoria del caiculador por GO**
Hacer un contrel de conformidad

§ o . . ,

E Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en ta manipulacién
:

:
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7
ALP 1A PROBLEMAS DE ARRANQUE
No arranca
iR gggs
313 gridaiataix .

r§§4 b §°§0§§3 Consultar estos efectos cliente, s6to tras un contrel completo con la maleta XR25
e
3 $ 33edekekeded

Verificar la presencia de Alta Tensién bajo |a
accion del motor de arranque en
los cables de bujias.
cPresencia de Alta Tension?

no

v

Si

Verificar el caudal y la presién de gasolina
{ver MR del vehiculo)}.
Reparar si es nacesario el circuito cle gasalina
{pomba, filtro, canalizacién, regulador,
inyectores...). (El incidente persiste?

Verificar el circuito de alta tensién.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

si

Y

l

€s un problema del motor y
la inyeccidn no es la causa.

Con el contacto puesto, verificar en las
bobinas la presenciadel + 12 Venlas vias 1.
¢Hay + 12V?

— NG —™

[
Si

v

Verificar la continuidad del cableado eléctrico
entre la via 1 (bobinas) y el episure AD.
Reparar.

Con el contacto puesto, verificar en las
bobinas la resistencia entre ias vias 1y 3.
g',ES correcta?

—— N0 =

Cambiar la o las bobinas defectuosas.

5{

v

Verificar la continuidad de la unién 2/2
(bobina 1y bobina 2).
Reparar si es necesario.
iEl incidente persiste?

X A
P

Cu A A

F:wio-o-o

Verificar la conexion de los captadares que se desconectaren en la manipulacion
Borrar |a memoria del calculador por GO**
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MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

ALP 1A
CONTINUACION

Conectar el bornier Sus. 1228 en el lugar
del calcutador y verificar el aislamiento
y lacontinuidad entre las vias
3 bobina } 28 bornier
2bobinaz 29 bornier
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Verificar que la linea de escape
no esta taponada.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Cambiar el calculador de inyeccidn.

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**

1FS0D31 1




MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7
P PROBLEMAS DE ARRANQUE
AL El motor arranca pero se cala
z SEIII I Rt e
o i ’§§§§§§§§§§
%g% 1l Consultar estos efectos cliente, solo tras un control completa con la maleta XR25
42 R
;

Con ¢l contacte puesto,
verificar en la maleta XR25

el vaiordel #12y 21.
: Estos valores son coherentes?

si

v

Verificar el circuite de entrada
de aire y la linea de escape.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

l

Verificar el caudal y |1a presién de gasolina.
Reparar si es necesario [bomba, filtro,
requlador, tubos, inyectores {(estanquidad) ...
Si el incidente persiste

Es un problema del motor
y la inyeccién no es la causa.

ver el diagnéstico de la barra-grafica
no —w de fallo 14 izquierda,

B
1 Hahiiit . . : .
o §>§g ;- ;g% % Verificar la conexidn de los captadores gue se desconectaron en la manipulacion
dret Borrar la memoria del calculador por GO**
i sstetin Hacer un control de conformidad
B
IFEN31 1




INYECCION

MOTOR K7M
Diagndstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7
ALP 3 PROBLEMAS DE ARRANQUE
Arranque demasiado costoso
Esegs 2323480 g
";g preLe %

PR

Consultar estos efectos cliente, sdlo tras un control completa con la maleta XR25

Verificar el encendido,
circuito de alta tension y bujias.
Reparar si es necesario.

Si 2l incidente persiste

Verificar el caudal y |a presion de gasolina,
{método : ver Manual de
reparacian del vehicuio),

Cambiar las piezas defectuosas si es necesario
{regulador, filtro, bomba, canalizaciones, ...).
Si el incidente persiste

l

Verificar |2 estanquidad de los inyectores,
Sila estanquidad no es correcta,
cambiar el o los inyectores defectuosos.
Si el incidente persiste

l

Es un problema del motor
¥ la inyeccién no es la causa.

Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

ALP 4 PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado alto
R
%‘E . £ 3'*53 & Consultar estos efectos cliente, solo tras un control complete con la maleta XR25.
% h i i - < ;
: i gg"g R > ralentitedrico & #12 < valortedrico
e & (-, FEE

Verificar que no haya toma de aireen |a
admisian (juntas, tomas en el colector de
admisién, tapones, ...).
Reparar st €5 necesario.

" Si el incidente persiste

Y

Verificar en la caja mariposa si se esta en
tope mecanico bajo (£17 < valor tedrico).
Verificar también el mando del acelerador.

Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Verificar si la presion de gasolina
ho es demasiado fuerte.
Reparar si es necesario
(inyectores, homba, regulador de presién,
¢analizaciones, ...}

Si el incidente persiste

h 4

La inyeccion no es |a causa.
Verificar el motor.

S s wE il

s GBI Verificar la conexién de los captadores que se desconectaron en lamanipulacion
ata Borrar la memoria del calculador por GO**

fﬁ %*5 %% Hacer un control de conformidad

E 3 PR S
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MOTOR K7M

INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

PROBLEMAS DE RALENTI
Ralenti demasiado bajo

O A smad

A

eEFc

LS B O |

£

Caonsultar estos efectos cliente, sdlo tras un control completo con la maleta XR25.
R < ralentfteéricc o #12 > valortebrico

Verificar el encendido
cableado de alta tensién bujias,
bobina, etapas de potencia.
Reparar si es necesario.

Si ¢l incidente persiste

Verificar que la presién de gasolina
ho sea demasiada baja.
Reparar si es necesario
{inyectores, bomba, regulador,
canalizaciones, ...).
Si el incidente persiste

La inyeccidn no es la causa.
Verificar el motor.

<&

Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Barrar la memaoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

A
et
o

o

;

i
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e e ——————————————————————

PROBLEMAS DE RALENTI
ALPS Inestabilidad del motor
B inaRi
: a’ ; i Consultar estos efectos cliente, sdlo tras un control completo con la maleta XR25
S

Con el motoer al ralenti, verificar
la coherencia del #01.

Controlar el captador de presion
absoluta y su cableado.
Reparar si es necesario,

cambiar el captador.

Verificar :

- Catalizador (fundido, taponado, ...).

- Sonda de oxigena (polucionada,
recalentada por averia, ...).

- Toma de aire antes de la sonda de
cxigeno.

- Estanquidad de la linea de escape.

- Tipode gasolina utilizado.

- Encendido (bujias, cables de alta tension
bobinas).

- Estado del motor en general
{distribucién, ...).

El valor leido debe ser < 500 mbar. no >
¢Es correcto?
St
Verificar el valor de los polucionantes
y de Lambda.
- CO < 03% L o »
- HC = 100 ppm
- 02 = 145%
- 0,97 = Lambda = 1,03
Es correcto?
1
5i
Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la
estabilizacidén a 128 del #35, a = 0,402
— N0 —

del #05, del encendido de |a barra-grafica 3
Derecha. ; El incidente persiste?

Antes de cambiar la sonda de oxigeno,
verificar la ausencia de plomo en {a salida
del escape.

5i

¢

verificar el caudal y |a presién de gasolina
(métodos, ver el Manual de
Reparacion del vehicuio),
Reparar si &5 necesario (regulador, bomba,
filtro, canalizaciones, inyectores),
Si el incidente persiste

B

Zadetest
s
ot
DK G A
e N s Homin

Verificar la conexidn de |os captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar {a memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

MOTOR K7M

ALP &
CONTINUACION

Con la estacion de diagndbstico, verificar el
circuito de alta tensidn (cables, bujias, ...).
Controlar también las bujias, estado
de los cables, conexiones, ...
Cambiar la pieza si @s necasario.

Si el incidente persiste

Verificar los inyectares
{estanquidad y caudal).
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

No es un problema de la inyeccion,
Verificar el estado del motor en general.

Verificar |a conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad

ALL KC
o
)
, Sh,

3
-
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

ALP 7 PROBLEMAS DE RALENTI
Cahalleo
2 1A 7%& s
e
ég 5 GNR n,_@x Consultar estos efectos cliente, salo tras un control completo con la maleta XR25
ﬁﬁ 5 A % ¥ s £ % pt
L ﬁ%&m%*

Verificar :
- Catalizador {fundido, taponado, ...}.
. e - Sonda de oxigene (polucionada,
verificar el valor de los polucionantes recalentada por averia, ...).
y de Lambda. - Tomade aire antes de |asonda de
O = 0,3% no — oxigeno.
HC = 100 ppm - Estanguidad de la linea de escape.
cO?2 14,5 % - Tipo de gasalina utilizado.
0,97 Lambda = 1,03 - Encgndido{bujfas, cables de alta tension
i Es carrecto? bobinas, ...},
- Estado del motor en general
{distribucidn, ...).

s
Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la Verificar que no haya toma de aireen el
estabilizacién a 128 del #35, a = 0,402 colector de admision
del #£05, del encendido de laBG 3 Derecha. [ M@ {tapanes, juntas, calibrados, ...).
(El motor esta estahle? Reparar si es necesario.

ii

Cambiar la sonda de oxigeno.

L
"

R > . . X

¢ x,g{’é Verificar |a conexidn de |os captadores que se desconectaron en la manipulacion
s Borrar la memoria del calculador por GO**

2 Hacer un control de conformidad

b
b
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

ALP 8 COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR
Falta de prestaciones
TR RS NI RRRIG
e re ;‘;?«"

Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25

(O o

DR S I 30
-
bt

Verificar que la mariposa se abre a fondo
{parra-grafica pie a fondo encendida}.
Controlar 2| reglaje del mando del
aceierador. Reparar si es necesario,

Si el incidente persiste

Asegurarse de la conformidad de las bujias
y de su estado.
Reparar si es necesario.
Si el incidente persiste

Verificar .
l - Catalizador (fundido, taponado, ...).
— _ - Sonda de oxigeno (polucionada,
Verificar ¢l valer de 1os polucionantes recalentada por averia, ...).
y de Lambda. - Toma de aire antes de lasonda de
-0 < 03% — N0 — oxigeno.
- HC = 100 ppm - Estanquidad de la linea de escape.
- €02 = 145% - Tipo de gasolina utilizado.
- 097 =< lambda = 1,03 - Encendido (buiias, cables de alta tensién,
¢ Es correctop? bobinas, ...
- Estado del motor en general
I {distribucion, ...).

si

'

Verificar el circuito de entrada de aire
(filtro de aire ...} y linea de escape.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

Tasis 31 328 L . . L
§ § % e 1@ Verificar la conexién de los captadores que se desconectaren en la manipulacién
: { Borrarlamemoriadel calculador por GO**

# 353443 5%;3 Hacer un control de conformidad
fEhinaaid

e
o0

oo 3%
o o
L
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MOTOR K7M INYECCION
‘ \ Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7

ALP 8
CONTINUACION
Kacer una prueba con el vehiculo,
Con lamaleta XR25, verificar el #15. . circularen 43 6 52 aplena cargay
(El #15e5 = 0? A » escuchar ¢l motor {picado).
| ;La barra-grafica 6G se enciende?
o | I‘
*r no ji
Ver ALP 12 picado. *
= i Es un problema del Ver ALP
motar y la inyeccion barra-grafica 6G
no es |a ¢ausa. captador de picado.
Sl T . e
: T i 3 Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
: Borrar la memceria del calculador por GO**

|
§§‘l Hacer un control de conformidad

5 5 HE R e

;” O >

crnanihiny

=
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COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP9 Baches y tirones
T o ata’gh TILY
: : ; gé Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completo con la maleta XR25
i it
E gee %‘% : 3 j§§§§

Prueba rutera, con el cliente si es posible,
para confirmar el fallo.

iSe reproduce el fallo?

si

v

Antes de entregar el vehiculo al cliente,
verificar con la maleta XR25 si todo es
correcto y particularmente la sonda de

oxigeno {# 05-35}.

Verificar el valor de los polucionantes

—— NQ ——P

y de Lambda.
- CO < 03%
- HC = 100 ppm
- CO02 = 145%
- 097 = tambda = 1,03
(Escorrecto?
sl

\

Verificar
Catalizador (fundido, taponado, ...).
Sonda de oxigeno (polucionada,
recalentada por averia, ...).
Toma de aire antesde la sonda de
oxigeno.
Estanquidad de |a linea de escape.
Tipo de gasolina utilizadg.
Encendido (bujias, cables de alta tensién
beobinas, ...).
Estado del motor en general
(distribucian, ...).

Verificar la higiene del cableado de alta
tensién, bujias-conexiones, hobinas, captadeor
de PMS (causa posible parasitado), inyectores.
Camnbiar si es necesario las piezas defectuosas.

5i el incidente persiste

l

Verificar la presenciay la limpieza del
calibrado en el tubo del captador
de presién absoluta.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste

3 3
srrasd  Verificar 1a conexidn de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
£ -
224 Borrar la memoria del calculador por GO**
w54 Hacer un control de conformidad
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Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA

17

CONTINUACION

ALP9

Desconectar la sonda de oxigeno y esperar la
estabilizacion a128 del #35, a = 0,402 del

#05 y el encendido de |a BG 3 Derecha. — no —w

Hacer una prueba en carretera.
(Elincidente persiste?

5i

v

verificar el estado de |a senal del volante.
Reparar si 5 hecesario.
Si el incidente persiste

l

Verificar el caudal y la presion de gaselina
{métodos, ver Manual de
Reparacién del vehiculo).

Cambiar las piezas defectuosas (bomba de

gasolina, regulador, filtro, canalizaciones ...}.

Si el incidente persiste

l

Limpiar los inyactores.
Si el incidente persiste

Controlar lasuciedad de las vatvulas. Limpieza
de las valvulas, s5i es necesario.
Tras la limpieza, ; el incidente persiste?

Cambiar |la sonda de oxigeno.

s NO =

Fin de diagndstico.

Si

v

Es un problema del motory
la inyeccion no €5 la causa.

Py o

e
3
A A
o
¥
bt
<
o
p.=q
Py 4
o,
*e
s
S
pen,

§§ Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion

%
35 3 3
- 1 1 Borrar lamemeria del calculador por GO**
Hacer un control de conformidad
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MOTOR K7M INYECCION
Diagnéstico - ALP sin estacion OPTIMA 1 7
HUMO - POLUCION
ALP 10 .
CO y/o HC demasiado altos
: plte s Consultar estos efectos cliente, sélo tras un control completa ¢on la maieta XR25.
; CO y/o HC demasiado altos
P:LW;@ CG >03% - HC = 100 ppm

Con la maleta XR25, verificar los #0S, 35.
Control, ver Manual de Reparacion.

¢ Es correcto?

i

v

Verificar el circuito de Alta Tension,

{bujias, cables de bujias).
Reparar si s necesario,
Si el incidente persiste

l

Verificar la alimentacion de aire,
filtro de aire, tubos ...
Si el incidente persiste

l

Verificar la conformidad del calibrado y
el correcto estado del tubo dei captador

de presién absoluta.

Reparar si es necesario.
Siel incidente persiste

I

Verificar la estanquidad de los inyectores

{juntas toricas en particular}.
Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

no

Hacer €l test de presencia de plomo
{ver Manual de Reparacion).
¢Hay plomo?

h 4

Verificar el tipo de carburante utilizado.
Si el cliente ha utilizado gasolina ¢con plomo y
antes de cambiar el catalizador y la sonda de
oxigeno, hacer circular al vehiculo con varios
llenados de gasolina sin plomo.

"aiﬁ%ﬁ;f%% RasTanes E"gi §§ sigu“t?‘i L ‘ . .

et =and  Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacién
S sagiicidd  Borrar la memeoria del caiculador por GO**

R e By 54%% Hacer un control de conformidad

ERE s i Fite
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17

ALP 10
CONTINUACION

Verificar la presién y el caudal de retorno
de gasalina (métodos, ver Manual de
Reparacién). Reparar o cambiar |as piezas
defectuosas (bomba de gasolina, regulador
de presion, tuber(as).

Si el incidente persiste

Verificar el recalentamiento de la sonda
de oxigeno (+ 12 voltics entre Ay B).

ZEs correcto?

no si

'

Reparar el circuito
eléctrico.

Preguntar al cliente si ha tenido algin
probiema de encendido o de arranque.
¢Ha tenido algun problema?

h 4

si no

. '

Verificar :
Catalizador (fundido, taponadeo, ...).
Sonda de oxigeno {polucionada,
recalentada por averia, ...).

T
Exx o
| evls
e
A
priu )

i
4
sl Hacer un control de conformidad

: o del Toma de aire antes de la sonda de

. sun pr‘o emade oXl'genO.

:;2:;;:.; s:_ motor y la inyeccion Estanquidad de |a linea de escape.

no es la causa. Tipo de gasolina utilizado.
Encendide (bujias, cables, distribuidor, ...).
Estado del moator en general
{distribucton, ...}
> “33 22 ;ng o ) v .-
B nff&g% : Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulaciéon
ed gt ;% Borrar la memoria del calculador por GO**
3
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CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

-
rimind
=

;; TR CE SRS ey
AR arEotd E g Hﬂﬁﬁxm 4
-~ ﬁ -‘
¢ ‘}-;5-::

i; ~ oS ";

eI s e

14 H> & §§3 oh'ac ;;J g&;‘§ ;

%

%

2 ,§§§ Consultar estos efactos cliente, s6lo tras un cantrol completo con lamaleta XR25
i

Verificar la ausencia de fuga de gasclina.
Reparar si es necesario,
Si el incidente persiste

Controlar el régimen de ralenti
(#06 en lamaleta XR25).
¢Es correcto?

— no —»

Ver ALP 4 6 5, problemas de ralenti
(ralenti demasiado alto o demasiado bajo).

|

v

'

Asegurarse de que el vehiculo esté conforme
a su definicién y en buen estado.
Reparar si s necesario,

St el incidente persiste

l

Verificar el valor de 105 pelucionantes
y de Lambda.

0,3 %

100 ppm

14,5 %

Lambda = 1,03

i Es correcto?

- CO
- HC
Co2
0,97

A A A

—— NQ —

si

Verificar :

- Catalizador (fundido, taponado, ...).
- Sonda de oxigeno (polucionada,

recalentada por averia, ...).

- Tomade aire antes de lasonda de

oXigeno.

- Estanguidad de la linea de escape.

- Tipo de gasolina utilizado.

- Encendido (bujias, cables bobinas, ...).
- Estado del motor en general

(distribucion, ...}.

A

[
2
i
S
p
e
& 300

Hacer un control de

0K o

conformidad

Verificar la conexidn de |os captadores que se desconectaron en la manipulacién
§ Borrar la memoria del calculador por GO**
$
;

JF5031.1
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ALP 11
CONTINUACION

Verificar el caudal y |2 presién de gasolina
{meétodos, ver Manual de Reparacion del

vehiculo) y el circuito de purga del canister.

Reparar si es necesario
{regulador, bomba, filtre, tubos).
St el incidente persiste

Ya no es un problema de inyeccién,
es un problema del motor.
Verificar: - nivel del aceite motor
- refrigeracién del motor
- trenesrodantes

- elestado del motor en general.
Efectuar si es necesarioc un control del consumo
con el aparato de consumo ECONOTEST.

R

yow
Aot Ak

Borrar la memoria del calculador por GO* *

ey i3es bl 2 5o ML o ‘ ‘
: : { g Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en ia manipulacién
g Hacer un control de conformidad

FF5021 1
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RUIDO EN EL MOTOR
Picado

b

o &3

oy
o
P.=. By

Consultar estos efectos cliente, s6l0 tras un contrel completo con la maleta XR25

Lo
A

Hacer una prueba rutera con la XR25 El cliente debe utilizar su vehicule en unas

y controlar los #13, 13. L condiciones particulares, ver con el cliente.
:Se reproduce el fallo?
si
l Verificar :
- Catalizader (fundido, taponado, ...).
Verificar el valor de los palucionantes - Sonda de oxigeno (polucionada,
y de Lambda. recalentada por averia, ...}.
- CO < 0,3% I » - Toma de aire antes de |a sonda de
- HC = 100 ppm oxigena,
- CO2 = 145% - Estanquidad de la linea de escape.
- 097 = Lambda = 1,03 - Tipode gasolina utilizado.
¢Es correcto? - Encendido (bujias, cables bobinas, ...}.
T - Estado del motor en general
si (distribucidn, ...).
L
Pedir al ¢<liente que precise el tipo .
de carburanqte qﬂe utiliza, P  ho —» Recordar al cliente e tipo de carburante
(Es apropiado? que debe utilizar.

si

!

Verificar ¢l estado y la conformidad de las
bujias. Cambiar |as bujias si es necesario.
Si el incidente persiste

>
oD

3 t
<=

G 4

R 0

K oS

P

Verificar la conexidn de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
Borrar la memoria del calculador por GO**
Hacer un control de confarmidad

o > e

Ao S

o n

< el 2 4=

T
i

3 T
<.

G A S

&
: 3
%g%;{i‘i §§§»@m"§
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ALP 12

CONTINUACION

Verificar la conformidad del recorrido
de |los tubos de admision de aire.
Reparar ) @5 necesario.
Si el incidente persiste

l

Verificar con |a ldmpara estroboscépica
y con la maleta XR25, #51
ef avance del encendido.
i Los valores son idénticos?

— NQ =

Si

!

No es un probiemade la inyeccion.
Verificar también la refrigeracion del motor.
Las cAmaras de combustion pedran

ser {impiadas.

Ver el diagngstica de la barra-gréfica
de failo 5 Derecha.

TR
e
ol

5

§§ Verificar la conexion de los captadores que se desconectaron en la manipulacion
§§ Barrar la memoria del calculador por GG**

i

2

Hacer un control de conformidad

JESQ31.1
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O,
ikt
43 v $33 . .
§ t Motor frio, bajo contacto
aotme bt
% it : : o§§;§;§;§;§:§z§
Orden dalas o S - e Visualizacion en pantalla
sparationss Funcion a verificar Accion Barra-gratica y Observationes
D13 9.NJ
L Didlogo maleta XR23 {‘::f;;‘;r Utilizacion de |a ficha n° 27
lado test de fallo
1
e Test de fallo
Interpretacion de las
2 barras-graficas
normalmente 1
Sricandiaas T Codigo presente
XXXX
Conformidad del &
3 G70 T i
calculador Visualizacién en tres secuencias
de la ref. A P.R. (ver capitulo 12
10.NJ
E
4 k0 aitesta alado o1 Utilizacion de la fichan" 27
lado test de estado

JFS5031 1



‘ MOTOR K7M \

Diagnostico - Control de conformidad

INYECCION
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2 -

C3
G ORON
SROXO
O XK X
A mim 2O,
A L0 £

Al A N,

Motor frio, bajo contacto

POSILION Maripasa

#17

Pedal del
acelerador
ligeramente
pisado

Pie a fondo
#17

o= CBOTOBOXO % 2
s
Drd‘m.“ las Funcion a verificar Awidn Barra-grafica Visualizacion en pantalla
operaciones y Observaciones
5 Interpretacion de las 1
barras-graficas .
narmalmente I Codigo presente
encendidas
2
- Reccnocimiento Pie Levantado
4
- Recepcién de una
Informacién + APC
4
- Encendida en TA en posician
parking ¢ neutro
. . 2
6 Potencidmetro de Pie levantado

S < X< 47

164 < X < 253

JFS021 1
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17

L xjgtsatatal
it % %
pﬁ Motor frio, bajo contacto
& 3 b3 e fadui O
it ey
Orden de las . - iz g Visualizacidn en pantalla
oparacionss Funcién a verificar Accion Barra-grafica v Observaciones
. Captador de presion #01 X = Presién atmosférica
absoluta local
8 Captadorde 402 X — Temperatura ambiente
temperatura de agua + 5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura amhiente
temperatura de aire 4 5°C
10 Electrovalvula de 412 El valor feido es variable en
requlacidn de ralenti funcion de la temperatura
del agua
11 negiien # 06 X =0rpm.
motor
12 PuRgacie: #23 X =07 %
canister

1E8021 1
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17

RTITI T R e
EE shEsT °§§§§§ %g%g 3 ﬁg’ggﬁg Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo motoventila-
5 *§> ”iﬁ’j dor {aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
Ginnnoan st Parking o Neutro).
SEnilie i g :
NG '.je - Funcion a verificar Accion Barra-grafica Visualizacién en pantalia
Operaciones y Obhservaciones
10.N)
1 Paso a test de estado Go1*
Utilizacion de la ficha n® 27
lado test de estado
Asegurarse de gque esta barra-
20 grafica no parpadea; sino
teclear GO2* y volver la ficha.
2 Ausencia de fallo Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memaoria de fallo (GO**) y
volver al test de estado (GO1*)
3 Tensidn bateria # 04 13 voltios < X < 14,5 voltios

1F50%1 1




MOTOR K7M INYECCION

Diagnostico - Control de conformidad 1 7
Sienat thincesl  Motor caliente al ralenti tras ai menos un funcicnamiento del grupo motoventila-
G st dor (aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicién
cioiias E : % S parking o Neutro)
mﬁﬁgzﬁg S )
. g , . Visualizacid
Orden f"e las Funcidn a verificar Accidn Barra-grafica Isuatizacion enpa ntalia
operaciones y Observaciones
4 Interpretacion de las = 1
barras-graficas .
normalmente - Codign presents
encendidas
2
Bl | Reconocimiento Pie Levantado
3
- Recepcidn de una
Informacion régimen motor
4
- Recepcidn de una informacion
+ después de contacto
4
- Encendida en posicion
Parking o Neutro
6
- Regulacién de ralenti activa
6
- Regulacibnde riqueza activa
7
- Bomba de gasolina activada

JFSA21.1
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% . 359 R s % Q.
: E : 3’5? § $ % % § § §§’§§ Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupa motoventila-
§g§§§ dor {aire acondicionado y parabrisas eléctrico no seleccionados, TA en posicion
{aiiEinaa %xggég Parking o Neutro).
Krasn ".’e - Funcibn a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion en pantalla
oparaciones y Observaciones
Xesvariable ydelordende :
# 01 330 + 50 mbares
7 Presidn colecter sin ¢consumi- {esta presi6n varia en funcién
dores de la altitud)
8 Requlacién de riqueza En régimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m.
y después al
ralenti 6
X varia en unintervalo
# 05 de 50 a 900 mV aprox.
X sa sittia y varia débilmente
# 35 alrededor de 128
con un maximo de 255
y un minimo de 0
' : —24% < X<0,2%
p Correcclc'n adaptativa # 21 (valor medio después de borrar
deralenti -
la memoria ! 0)
7 Purga canister sta bloqueada.
10 Furga del canister # 23 La electrovélvula permanece
cerrada X = 0,7 %
12
11 EGR # 24 X—19
13
12 Presostato de DA # 06 - X =820r.p.m.

IFS5031 1
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Control a efectuar durante una prueba en carretera.

Orden de las

Visualizacibn en pantalla

e Funcion a verificar Accién Barra-grafica v Observaciones
10.NJ
x
L Fiasoa test de estada ol Uttlizacién de la ficha n® 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
20 grafica no parpadea; si no
teclear G02* y volver la ficha.
2 Ausencia de fallo Reparar ef elemento
incriminado, borrar la memoria
de fallo (GO**) y volver al test
de estado (G01*}
7 :
Se autariza la purga del
3 Purga del canister #23 canister
- X = variable
4 Informacién velocidad 418 X — velocidad del vehicule
vehiculo jeida en el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo
cargado
y régimen a
2000 r.p.m.
#13 X = variable y nc nula
#15 0=X=6
(en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico de
4° de avance, no visible
en # 15)
12
6 EGR #24 X = variakle

JF5031.1
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Control a efectuar durante una prueba en carretera.

Qrden de las
aperaciones

Funcidén a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Adaptativas riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

# 30

# 31

0 < X< 208
(valor medio después de
borrar la memaoria: 128)

104 = X = 255
(K7M 702-703)

100 = X = 255
{K7M 720}

(valor medio después
de barrar la memoria: 128)

Amortiguacién de par
{TA)

Se enciende al cambiar de
marcha si la velocidad es
superiora 10 km/h

1F50631 1
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UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagnostico OPTIMA 5800

CONTROL DEL ENCENDIDO CON LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagnéstico OPTIMA 5800 permite controlar el encendido de dos maneras diferentes .

- TEST AL ARRANCAR : si el vehiculo no arranca. Cuando no es posible ningun diagnéstico con la maleta
XR25, esta opcidn verifica |a presencia y la calidad del encendido bajo |la accion del motor de arranque.

- TESTS CON MOTOR GIRANDQ : Estas medidas completan a la maleta XR25 en el casa de efectos de cliente
tales como ! tirones, rateos de encendido, analisis de gases incorrecto, rafenti inestable...

Por otra parte, el médule de medida de la estacion permite el control de los encendidos estaticos gracias a dos
pinzas de alta tension, dado que son bobinas de doble salida (una vez que se ha dado la orden de encendida,
dos chispas tienen |lugar simultaneamente : una en el cilindro en combustién y la otra en el cilindro en
escape). En el transcurso de las medidas, es necesario desplazar las dos pinzas de una bobina a la otra.

Su mando de potencia se efectla directamente por el calculador (el modulo amplificador va integrado a este
GItimo) : la estacion se conecta pues directamente en la entrada de las bobkinas.

CONEXIONES :

-  Motor K7M : Conexién sobre las dos bobinas tras |a extraccion de la tapa del conector (cable color azul en
la bobina n® 1, situada en ¢l lado derecho).

MEDIDAS ;
El encendido se caracteriza por las magnitudes siguientes :

Motor girando ;

- Duracién de la chispa.
- Tension de cebado (o de ionizacién).
- Tensidn de cebado en fase de escape {encendido estatico).

Test del arranque :

- Tension de alimentacion encendido.

- Senal captader PMS.

- Sefal de mando (MPA).

- Duracién de la chispa.

- Tensidn de tebado (o de ionizacion).

- Tensién de cebadc en fase de escape {encendido astatico).

La estacion verifica la coherencia de |os valores obtenidos para cada cilindro y compara las medidas con una
base de datos clasificada por tipa motor,

JF5031 .1
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UTILLAIE INDISPENSABLE

Estacion de diagndstico OPTIMA 5800

CONTROL DE LA SONDA DE OXIGENO POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

Las averias francas que conciernen a la sonda de oxigeno se detectan por la maleta XR25 :

- Circuito abierto.
-  Corto-¢ircuito a masa
- Corto-circuita + 12 V.

La estacidn de diagndstico permite evidenciar las anomalias de funcionamiento no detectables por la maleta.
Se puede efectuar un control de la sonda para los siguientes efectos de cliente :

- Exceso de consumo.

- Ralentiirregular, caballeo.

- Tirones.

- Analisis de los gases no conforme.

El escenario de control de la estacién prevé el empalme en paralelo con la sefial emitida por ta sonda de
oxigeno. Esta ultima es analizada en régimen estabilizado (2 500 r.p.m.), cuando se cumplen las condiciones
de |a regulacion de riqueza (motor caliente ...).

CONEXION :

El conector de 3 vias de la sonda se encuentra bajo el vehiculo.

€n funcionamiento normal, Ia senal se presenta como una sinusoide :

A tensién sonda (mV)

650 /-\ mezclarica

300 / \ mezcla pobre

N\

< 1S

™ a 2500 r.p.m.

Los parametros caracteristicos de esta senal son la tensién maxima, la tensién minima y el periodo. Cualquiera
que sea la moterizacion, los valores correctos son :

Tensidon maxima = 600 mV.

Tensién minima < 200 mV.,

Diferencia (tensidén maxima - tensién minima) > 500 mV.

Pariodo < 1 segundeo

JF5031.1
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UTILLAJE INDISPENSABLE

Estacion de diagnéstico OPTIMA 5800
Analizador de 4 gases 4040-504¢ 6 AGM 1500

ANALISIS DE LOS GASES DE ESCAPE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagnéstico OPTIMA 5800, unida a un analizador (SOURIAU 4040-5040 6 SAGEM AGM 1500)
permite controlar los gases segin la legislacion que concierne a los vehiculos catalizados. Este contro! prevé
una medida a media-carga y al ralenti y que tiene las siguientes exigencias.

Ralenti 2500 r.p.m.
CO<0,5% {0<03%
HC < 100 ppm HC =2 100 ppm

Independientemente de la legislacidn, las otras medidas enviadas por el analizador son objeto de un
intervalo de tolerancia :

Ralenti 2500rpm.

€O, > 13,5%

CO; » 135 %

0, <038%

O <0,8%

0,97 << Lambda < 1,03

0,97 <. Lambda < 3,03

NOTA . Lambda = 1/ Rigueza

- Lambda > 1 — Mezcla pobre
- Lambda < 1 — Mezclarica

La condicion Lambda = 1 es esencial para el correcto funcionamiento del catalizador.

La estacion necesita |las fases siguientes :

- Puesta en temperatura del motor (temperatura de aceite superior a 60°C).
- Espera de unminuto a 2 500 r.p.m. para activar la requlacién de riqueza y medida simultdnea de los gases.
- Siel analisis de los gases a 2 500 r.p.m. es correcto, medida al ralentl.

En caso de que la estacion juzgue incorrecto el analisis, aparecen unos mensajes de diagndstico, estando la
prioridad en |os gases :

1} CO  2) Lambda 3} HC 4) O; 5) CGy

NOTA : se puede imprimir ef informe del conjunto del test anti-polucién.

JES021 1
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